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POLITYKA UNII EUROPEJSKIEJ ASPRAWY POLSKIE
VIACARPATIA. SZLAK KOMUNIKACYINY POENOC-POLUDNIE

GLOWNE TEZY

e Projekt szlaku Via Carpatia, ktory taczy: Litwe, Polske, Stowacje, Wegry, Rumu-
nie, Butgarie i Grecje wpisuje sie w inicjatywe Trojmorza jako jej sztandarowa
inwestycja infrastrukturalna.

e Tréjmorze za pomoca wspotpracy gospodarczej panstw regionu ma uniezalez-
nia¢ owe kraje od dominacji Europy Zachodniej, w tym Niemiec.

e To moze by¢ pierwsza udana préba potaczenia Wschodniej Europy trasa, ktéra
ze wzgledéw zaréwno historycznych, politycznych, jak i geograficznych nigdy
w takiej skali nie powstata.

e Obnizenie priorytetu utworzenia Via Carpatii w latach rzadéw koalicji PO-PSL
(2007-2015 r.) oraz zbyt péZne wtaczenie jej do grona kluczowych inicjatyw
infrastrukturalnych UE nakazuje bacznie przygladac sie dalszym etapom tej
inwestycji.



POLITYKA UNII EUROPEJSKIEJ A SPRAWY POLSKIE

VIACARPATIA. SZLAK KOMUNIKACYINY POENOC-POLUDNIE

WPROWADZENIE

Inicjatywa powstania szlaku Via Carpatia zostata zaprezentowana w pazdzierniku
2006 r. w tancucie. Poczatkowo droga ta miata przebiegac na osi Pétnoc-Potudnie
przez cztery panstwa: Litwa, Polska, Stowacja i Wegrami. W 2010 r. do projektu
przystapity: Butgaria, Rumunia i Grecja i tym samym nabrat on ostatecznego ksztat-
tu - paneuropejskiego szlaku z Ktajpedy i Kowna przez wschodnia Polske, Stowacje,
Wegry, Rumunie z jedng odnoga prowadzaca do portu w rumunskiej Konstancy,
a druga do greckich Salonik.

Via Carpatia to paneuropejski szlak biegnacy z Ktajpedy i Kowna przez wschod-
nig Polske, Stowacje, Wegry, Rumunie z jedng odnoga prowadzaca do portu
w rumunskiej Konstancy, a druga do greckich Salonik.

Zdjecie: Greatnews.ro, https://greatnews.ro/europa-de-est-isi-face-autostrada-via-carpatia-va-
-trece-si-prin-romania/, dostep: 3 maja 2024 r.
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TROJMORZE

Projekt wpisuje sie rowniez w szerszg inicjatywe - Tréjmorza (ang. Three Seas Initiati-
ve), jako jej sztandarowa inwestycja infrastrukturalna, aczkolwiek zostat zapoczatko-
wany na dtugo przed rozpoczeciem tego formatu wspotpracy. Inicjatywa Tréjmorza
zostata podjeta przez prezydentéw Polski i Chorwacji w 2015 r. i skupia obecnie 13
panstw w celu m.in. wzmocnienia pozycji Europy Srodkowej na arenie europejskiej.
Tréjmorze bowiem (w tym roku odbyt sie kolejny jego zjazd, tym razem w Wilnie)
miato réwniez dzieki wspotpracy gospodarczej panstw regionu uniezalezniac stop-
niowo owe kraje od Europy Zachodniej, w tym od Niemiec. Cho¢ z czasem ten ostat-
ni kraj otrzymat status obserwatora, a takze nawigzano wspétprace z instytucjami!
takimi jak: Komisja Europejska, Europejski Bank Odbudowy i Rozwoju czy Europejski
Bank Inwestycyjny. Jednak pomimo nawet takich gestéw jak wsparcie prezydenta
Donalda Trumpa dla idei Tréjmorza, ktére miato miejsce na drugim szczycie w War-
szawie w 2017 r., to nie wigzaty sie z takimi gestami duze, realne dziatania; a skromne
ramy finansowe Funduszu Tréjmorza nie pozwalajg péki co na samodzielne finanso-
wanie wielkich projektow inwestycyjnych?. Budowa Via Carpatii jest jak dotad jed-
nym z najbardziej widocznych efektéow wspotpracy miedzy panstwami Tréjmorzad.

Inicjatywa Trojmorza zostata podjeta przez prezydentow Polski i Chorwacii
w2015 r.i skupia obecnie 13 panstw w celu m.in. wzmacnienia pozycji Europy
Srodkowej na arenie europejskie;.

1 Do Tréjmorza naleza w sposéb petnoprawny jedynie kraje UE. Od przystapienia Grecji w 2023 r. to tacznie
13 krajéw Europy Srodkowej: Austria, Butgaria, Chorwacja, Czechy, Estonia, Grecja, Litwa, totwa, Polska,
Rumunia, Stowacja, Stowenia, Wegry. Kraje spoza UE, jak Ukraina i Motdawia maja status partneréw sto-
warzyszonych, natomiast Niemcy i USA - obserwatoréw. Przy czym to Rumunia, czyli drugi najwiekszy
kraj Trojmorza, optowata za dotaczeniem Niemiec, a sceptyczna wobec przyznania im nawet statusu ob-
serwatora byta Polska; J. Pienkowski, Rumunia wobec inicjatywy Tréjmorza, ,3 Seas Initiative Insight Alert”,
nr 4 (2021), https://interethnicum.pl/wp-content/uploads/2022/01/Alert_Rumunia_4_2021_final.pdf,
dostep: 13 maja 2024 r., s. 16.

2 P. Musiatek, Apel do Sikorskiego i Tuska: zeuropeizujcie Tréjmorze!, https://klubjagiellonski.pl/2024/04/16/
apel-do-sikorskiego-i-tuska-zeuropeizujcie-trojmorze/, dostep: 9 maja 2024 r.

3 Analogiczna inicjatywa do drogowej - Rail2Sea - magistrali kolejowej taczacej Gdansk z Konstanca na
wiekszosci odcinkéw nie wykroczyta na razie poza faze przygotowawcza.
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PODWOJNE PRZEZNACZENIE DROGI

Poza gospodarczym wymiarem, polegajagcym na zwiekszeniu wymiany handlowej
miedzy panstwami cztonkowskimi, Via Carpatia posiada réwniez znaczenie obronne,
gdyz zwieksza mobilnos¢ wojskowg na wschodniej flance NATO.

Poza gospodarczym wymiarem, polegajacym na zwigkszeniu wymiany handlo-
wej miedzy panstwami cztonkowskimi, Via Carpatia posiada rowniez znaczenie
obronne, gdyz zwigksza mobilno$¢ wojskowg na wschodniej flance NATO.

Szczegdblnym zainteresowaniem aspekt militarny cieszy sie w Rumunii. Odgatezienie
szlaku w rumunskiej Timisoarze ma prowadzi¢ do portu w Konstancy, co moze by¢
szczegolnie istotne w przypadku militarnej agresji - w razie zablokowania dostepu
do Morza Czarnego. Jeszcze przed rozpoczeciem petnoskalowej wojny na Ukra-
inie w 2022 r. przedstawiciele Stanéw Zjednoczonych zapewniali, ze zagwarantujg
wsparcie dla projektéw infrastrukturalnych w tym kraju®. Zwiekszajaca sie obecnosé
wojskowa USA na Ukrainie, przez ktéra przebiega rowniez wezet transportowy na
Bliski Wschéd, dotyka problem zwigzany ze stabo rozwinietg infrastrukturg trans-
portowa. Rumuni nie od dzi$ wpisujg wiec przedsiewziecie Via Carpatia w 0$ wspot-
pracy Rumunia-USA>.

Projekt Via Carpatia zostat takze, cho¢ dopiero na poczatku grudnia 2022 roku,
wpisany do sieci bazowej Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T, ktérej celem
jest stworzenie spojnej sieci transportowej w Unii Europejskiej. Jest to zreszta suk-
ces Polski, ktéra zaangazowata 11 europejskich panstw, m.in. Butgarie, Chorwacje,
Litwe, Rumunie, Stowacje, Turcje, Wegry oraz Ukraine (szlak ma istotne znaczenie
geopolityczne i gospodarcze réwniez dla tego ostatniego kraju), by podpisaty wspol-
ny wniosek do Komisji Europejskiej o uznanie Via Carpatii za szlak bazowy sieci
komunikacyjnej Unii Europejskiej i wtaczenie go do TEN-T.

4 K. Catus, Rumunia-USA: przedwyborcza intensyfikacja wspétpracy, Osrodek Studiow Wschodnich, https://
www.osw.waw.pl/pl/publikacje/analizy/2020-10-23/rumunia-usa-przedwyborcza-intensyfikacja-wspol-
pracy, dostep: 13 maja 2024 r.

5 Ibidem.

_‘ID_
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HISTORYCZNY | GOSPODARCZY KONTEKST
SZLAKU

Via Carpatia porownywana jest do otwartej w 1926 r. amerykanskiej Route 66 ta-
czacej Chicago z Los Angeles, a wiec wschodnie i zachodnie wybrzeze USA. W prze-
sztosci krainy, przez ktére przebiega¢ ma Via Carpatia nie byty dobrze ze sobg sko-
munikowane ze wzgledu na ich potozenie, tj. gérzysty teren Karpat, ale réwniez

niesprzyjajace integracji uwarunkowania polityczne.

Via Carpatia porownywana jest do otwartej w 1926 r. amerykanskiej Route 66
taczacej Chicago z Los Angeles, a wigc wschodnie i zachodnie wybrzeze USA.

Polska takze u szczytu swej potegi byta aktywna gtéwnie w ramach Miedzymorza,
czyli miedzy Morzem Battyckim a Morzem Czarnym, a wiec na réwninach potozo-
nych na potnoc i wschéd od Karpat®. Przedstawione powyzej czynniki utrudniaty
rozwoj gospodarczy regionu, przez co od zarania dziejow rozwijat sie on znacznie
wolniej niz kraje Europy Zachodniej. Wschodnie tereny Polski (jak choéby Galicja), ale
tez wschéd Stowacji czy Wegier od wiekdéw odstawaty pod wzgledem gospodarczym
od zachodnich czesci tych krajow. Skutkowato to w przypadku wschodniej Polski
tym, Ze skazana byta on na uleganie wptywom ze wschodu (m.in. z Rosji), a w naj-
gorszym wypadku - byta po prostu pozostawiona bez wsparcia wtadz centralnych.

Po | wojnie Swiatowej zaczeto rozpatrywac projekty infrastrukturalne integrujace
pod wzgledem obronnym tereny pétnocne Europy Srodkowej z potudniowymi.

Po | wojnie Swiatowej zaczgto rozpatrywac projekty infrastrukturalne in-
tegrujace pod wzgledem obronnym tereny pdtnocne Europy Srodkowe;
Z potudniowymi.

Juz w trakcie rokowan pokojowych w Wersalu, po zakoriczeniu | wojny $wiato-
wej, Francuzi wskazywali na konieczno$¢ stworzenia potaczenia kolejowego (takie

6 K. Wojczal, Via Carpatia i przekop na Mierzei Wislanej - szkodliwe dla Polski?, https://www.krzysztofwojczal.
pl/geopolityka/europa-centralna/polska-europa-centralna/via-carpatia-i-przekop-na-mierzei-wislanej-szko-
dliwe-dla-polski/, dostep: 13 maja 2024 .

_‘I‘I_



POLITYKA UNII EUROPEJSKIEJ A SPRAWY POLSKIE

VIA CARPATIA. SZLAK KOMUNIKACYINY POENOC-POLUDNIE

byto wéwczas najnowoczesniejsze) pomiedzy pétwyspem Batkanskim a Rumunia,
Czechostowacja i Polskg oraz rekomendowali, aby linia kolejowa Saloniki-Belgrad-
-Timisoara-Satu Mare-Lwoéw znalazta sie z przyczyn obronnych pod kontrolg panstw
sojuszniczych Ententy’.

Obecnie takie tréjmorskie projekty jak Via Carpatia moga poméc w stworzeniu
bloku panstw, ktore beda w stanie wspétpracowad niezaleznie od osi Paryz-Berlin.
Dzieki Via Carpatia dotychczasowa sie¢ polskich autostrad wschéd-zachéd, wpisu-
jaca sie w promienisty uktad autostrad niemieckich, zostanie zréwnowazona osig
Pétnoc-Potudnie.

Obecnie takie trojmorskie projekty jak Via Carpatia moga pomac w stworzeniu
bloku panstw, ktore beda w stanie wspotpracowac niezaleznie od osi Paryz-
-Berlin. Dzigki Via Carpatia dotychczasowa siec¢ polskich autostrad wschdd-
-zachdd, wpisujaca sig w promienisty uktad autostrad niemieckich, zostanie
zrownowazona osig Potnoc-Potudnie.

Od dawna zresztg proponowano w literaturze silniejsze powigzanie sieci transpor-
towej np. na linii Biatystok-Republiki Battyckie. Natomiast dotychczasowy uktad
transportowy wschod-zachéd, czyli Berlin-Warszawa-Minsk-Moskwa byt ilustracjg
powiazan politycznych i gospodarczych Europy Zachodniej z Rosja, ktére po 2022
roku stracity na znaczeniu. Polsce nigdy one nie stuzyty w takim stopniu jak np.
Niemcom, gdyz czynity z niej jedynie poddostawce i kraj tranzytowy. Co wiecej, nie-
ktérzy badacze wysuwaja teze, ze jedna z przyczyn budowy w pierwszej kolejnosci
niektérych odcinkéw autostrad w Polsce byto zapewnienie niemieckim producentom
dobrego dostepu do rynku zbytu i potaczen z gtéwnymi centrami dystrybucyjnymi
(np. z £6dzig), podczas gdy firmy potozone w innych czesciach Polski zastanawiaty
sie, jak efektywnie przetransportowac wyprodukowane towary po innych liniach,
woéwczas jeszcze bardzo zaniedbanych?®. Sie¢ drog, z przyczyn rowniez historycznych
(jeszcze 80 lat temu okoto jedna trzecia terenu wspotczesnej Polski przynalezata
do Niemiec), poczawszy od stolicy Niemiec uktada sie w promieniste szlaki majace

7 M. Willaume, Rumunia, Warszawa 2004, s. 90.

8 P. Sleszynski, Polska $rednich miast. Zatozenia i koncepcja deglomeracji w Polsce. Raporty, Klub Jagiellonski,
https://klubjagiellonski.pl/publikacje/polska-srednich-miast-zalozenia-i-koncepcja-deglomeracji-w-polsce/,
dostep: 13 maja 2024 r., s. 114-115.

_12_
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naturalne przedtuzenie w polskich drogach prowadzacych do takich miast jak: Szcze-
cin, Poznan, Wroctaw, +6dz, Warszawa, Katowice, Krakdéw i Rzeszéw?. Via Carpa-
tia moze przetamac réwniez w tym wzgledzie wielowiekowa hegemonie niemiecka
w Europie Srodkowej. Staje sie takze niezbednym filarem wspétpracy logistyczno-
-transportowej panstw Tréjmorza, a ponadto wptywa na zacie$nienie wspdélnej po-

lityki bezpieczenstwa catego regionu.

Via Carpatia staje sig rowniez niezbgdnym filarem wspatpracy logistyczno-
-transportowej panstw Trojmorza, a takze wptywa na zacie$nienie wspolnej
polityki bezpieczenstwa catego regionu.

POLACZENIA NA 0S| POENOC-POLUDNIE

Inna odnoga Via Carpatia, réwniez o strategicznym znaczeniu w ramach wspétpracy
Polska-Rumunia-USA, ma prowadzi¢ do portu w Gdansku, cho¢ to porty w Ktajpe-
dzie i Salonikach maja by¢ gtéwnymi beneficjentami tego potaczenia. We wrzesniu
2023 r. podpisano stosowne porozumienie pomiedzy przedstawicielami Portu Gdan-
skiego i ich odpowiednikami w Salonikach. Dotaczenie przez Grecje do Inicjatywy
Miedzymorza pozwoli¢ ma na budowe potaczen biznesowych i politycznych pomie-
dzy krajami®, Jak zgodnie podkreslaja obie strony, droga do integracji gospodarczej
regionu wiodta przez projekty infrastrukturalne. Wtaczenie do inicjatyw Tréjmorza
takich krajow jak Butgaria czy Grecja spetni¢ moze bowiem wazna role w integracji
tych panstw z zachodem Europy na osi Pétnoc-Potudnie, z przyczyn historycznych
i kulturowych ulegtym wptywom Ros;ji.

Podobna inicjatywa do Via Carpatii, czesciowo jg uzupetniajaca, jest szlak Via Baltica,
taczacy Polske z krajami battyckimi i Finlandia (poprzez potaczenie promowe Talin-
-Helsinki). Projekt ten z kolei przez lata borykat sie z problemami, gdyz zastrzezenia
wobec niego zgtaszaty instytucje unijne ze wzgledu na zagrozenie dla sSrodowiska

9 Ibidem, s. 115.
10 PortalMorski.pl, Port Gdansk blizej szlaku Via Carpatia, https://www.portalmorski.pl/porty-logistyka/
54598-port-gdansk-blizej-szlaku-via-carpatia, dostep: 13 maja 2024 r.

_13_
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naturalnego!!. Oczywiscie Via Carpatia réwniez oddziatuje na takie obszary wrazliwe
srodowiskowo jak Biebrzanski Park Narodowy czy Bieszczady.

Podobng inicjatywa do Via Carpatii, czgSciowo jg uzupetniajaca, jest szlak Via
Baltica, taczacy Polske z krajami battyckimi i Finlandig.

OPOZNIENIA

W Polsce budowa trasy majacej okoto 700 kilometréw doznata juz dtugoletniego
opdznienia. Poczatkowo, w latach 2007-2015 projekt zostat nieco odtozony w cza-
sie, cho¢ w Planie Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do
roku 2025) zabezpieczone zostaty fundusze na caty projekt. Niemniej jednak nabrat
on nowej dynamiki po ponownym przejeciu wtadzy przez PiS w 2015 r. Z uwagi na
dtugotrwate procedury przetargowe nadrobienie zalegtos$ci opdZniato sie. Obecnie
szacuje sie, ze cata trasa ma zosta¢ ukoriczona w swoim gtéwnym ksztatcie do 2030
roku, a razem ze wszystkimi odnogami - do roku 2040.

Obecnie szacuje sig, Ze cata trasa ma zostac ukonczona w swoim gtownym
ksztatcie do 2030 roku, a razem ze wszystkimi odnogami - do roku 2040.

Jednak, jak to bywa w przypadku duzych inwestycji infrastrukturalnych, szczegélnie
majacych charakter transgraniczny, wiele czynnikéw i zdarzen politycznych moze
zadecydowac o wyhamowaniu lub zaniechaniu tej inwestycji.

Abstrahujac nawet od aspektu miedzynarodowego potaczenia, idea Tréjmorza moze
miec tez istotne znaczenie dla rozwoju gospodarczego Polski wschodniej dzieki
utworzeniu szybkich potaczen pomiedzy miastami znajdujacymi sie w biedniejszej
czesci kraju - oczywiscie rowniez dzieki zwiekszeniu mozliwosci eksportu towaréw
z tej czesci Polski przy pomocy tego szlaku.

11 Sprawozdanie w sprawie misji informacyjnej w Polsce ,Via Baltica” (Warszawa-Biatystok-Augustow), Komi-
sja Petycji Parlamentu Europejskiego, 16.07.2007 r., https://pracownia.org.pl/upload/filemanager/pracow-
nia.org.pl/Rospuda/sprawozdanie-komisji-petycji-pe_ws._via_baltica-2007.pdf, dostep: 13 maja 2024 r.

_‘Il._
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|dea Trojmorza moze miec istotne znaczenie dla rozwoju gospodarczego Polski
wschodniej dzigki utworzeniu szybkich potaczen pomigdzy miastami znajduja-
cymi sie w biedniejszej czeSci kraju.

Ponadto nabiorg znaczenia nowe wezty komunikacyjne: przeciecie drogowe na wy-
sokoéci Rzeszowa z autostradg A4; na wysokosci Lublina z S17 prowadzacg do War-
szawy, todzi, Poznania, a takze w Etku z przyszta S16 w kierunku Olsztyna.

Dzigki Via Carpatii nabiora znaczenia nowe wezty komunikacyjne:
* przecigcie drogowe na wysokosci Rzeszowa z autostrada As,

* przecigcie drogowe na wysokosci Lublina z S17 prowadzacg do Warsza-
wy, kodzi, Poznania;

* przeciecie drogowe w Etku z przysztg S16 w kierunku Olsztyna.

PODSUMOWANIE

Warto przygladac sie temu, czy Via Carpatia bedzie priorytetem inwestycyjnym dla
nowego rzadu w programie budowy drég krajowych oraz czy na przyktad zapew-
nione bedzie finansowanie tego projektu ze srodkéw Unii Europejskiej, np. z instru-
mentu finansowego CEF - ,£3czac Europe”, ktéry wspiera rozwdj trzech obszarow:
sieci transportowej, energetycznej oraz telekomunikacyjnej. Obnizenie priorytetu
tej trasy w latach rzadéw PO-PSL (2007-2015 r.) oraz zbyt p6Zzne wtaczenie jej do
wyzej wymienionych inicjatyw UE nakazuje bacznie przygladac sie rozwojowi tej

inwestycji.

Osobnym problemem pozostaje jednak kwestia, jak potencjat tego szlaku zostanie
wykorzystany przez wtadze Polski, Litwy, Stowacji, Wegier, Rumunii, Butgarii i Grecji
do rozwoju wymiany handlowej, polityki regionalnej wobec bardziej zaniedbanych
czesci danego panstwa, a takze do zacie$nienia integracji tej czesci Europy w unie-

zaleznieniu zaréwno od wschodu, jak i zachodu.
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Projekt potgczenia drogowego migdzy trzema morzami (Battyckim, Czarnym
i Srodziemnym) oraz - wliczajac Gdansk - az czterema portami w Ktajpedzie,
Konstancy i Salonikach to bezprecedensowa inwestycja stwarzajaca wiele
szans dla catego regionu Europy Srodkowej.

Projekt potaczenia drogowego miedzy trzema morzami (Battyckim, Czarnym i Sréd-
ziemnym) oraz - wliczajac Gdansk - az czterema portami w Ktajpedzie, Konstancy
i Salonikach to bezprecedensowa inwestycja stwarzajaca wiele szans dla catego re-
gionu Europy Srodkowej. Via Carpatia bowiem to projekt strategiczny dla rozwoju
gospodarczego regionu Europy Srodkowo-Wschodniej, dla jej integracji, przetamania
hegemonii Zachodu i wciggniecia panstw granicznych w obszar oddziatywania rdze-
nia nowego Tréjmorza. Koniec koncow zas, to szlak istotny réwniez z militarnego
punktu widzenia.

Via Carpatia to projekt strategiczny dla rozwoju gospodarczego regionu Euro-
py Srodkowo-Wschodniej, dla jej integracji, przetamania hegemonii Zachodu
i weiggnigcia panstw granicznych w obszar oddziatywania rdzenia nowego
Trojmorza, a takze szczegolnie istotny rowniez z militarnego punku widzenia.
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Instytut na rzecz Kultury Prawnej Ordo Iuris

powstat, by bronic¢ osoby i Srodowiska zagrozone spoteczng marginalizacjg badz wykluczone ze
wzgledu na przywigzanie do naturalnego tadu spotecznego i tradycyjnych wartosci poswiadczonych
w Konstytucji RP. Dziatamy na rzecz prawnej ochrony cztowieka na kazdym etapie zycia, tozsamosci
matzenstwa jako zwigzku kobiety i mezczyzny, autonomii rodziny, wolnosci religijnej oraz prawa do
prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej w zgodzie z wtasnym sumieniem.

Eksperci z Centrum Badan i Analiz Ordo Iuris:
- analizuja i opiniuja projekty ustaw,
- docieraja z prawng argumentacja do politykéw w kraju i w instytucjach europejskich,
- biorg udziat w pracach komisji parlamentarnych,
- przedstawiajg opinie w sadach (tzw. amici curiae),

- monitoruja dziatania administracji publiczne;j.

Prawnicy z Centrum Interwencji Procesowej Ordo Iuris:
- wystepuja w obronie rodzin zagrozonych rozbiciem z powodu nieuzasadnionej ingerencji panstwa,

- reprezentujg przedstawicieli zawodéw medycznych i innych grup zawodowych doswiadczajacych
trudnosci w profesjonalnym wykonywaniu zawodu zgodnie z osagdem wtasnego sumienia,

- wystepuja jako rzecznicy stowa i zgromadzen, szczegolnie w interesie obroncéw zycia,
- biorg udziat w postepowaniach przed Trybunatem Konstytucyjnym na rzecz spéjnosci

obowigzujacego prawa z porzadkiem konstytucyjnym Rzeczypospolitej Polskiej.

Instytut Ordo luris jest fundacja i zakres naszej aktywnosci jest $cisle uzalezniony od funduszy, ktére
pozyskamy na dziatalno$¢ statutowa. Ceniac sobie niezaleznos¢, nie korzystamy ze srodkéw publicznych
i grantéw, ktérych pozyskanie mogtoby jg ograniczac¢. Nasza dziatalnos¢ prowadzimy tylko dzieki
hojnosci naszych Darczyncéw, zwtaszcza tych, ktérzy wspierajg nas regularnie co miesigc w ramach
Kregu Przyjaciot (wiecej o nas na stronie www.przyjaciele.ordoiuris.pl).

RAZEM MOZEMY REALNIE WPLYWAC NA RZECZYWISTOSC!
Darowizne mozna przekaza¢ na konto:
34 1020 1026 0000 1502 0301 0469
Fundacja Instytut na rzecz Kultury Prawnej Ordo luris
ul. Zielna 39, 00-108 Warszawa
oraz za pomoca przelewoéw internetowych Tpay i PayPal

(szczegoty na stronie www.ordoiuris.pl)

@ ordoiuris.pl n /ordoiuris @ /ordoiuris /ordoiuris
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Osrodek Analiz Prawnych, Gospodarczych i Spotecznych im. Hipolita Cegielskiego
zostat powotany, by wspomagaé dynamiczny i harmonijny rozwdj gospodarczy Polski.
Chcemy zapewniac rzetelne wsparcie merytoryczne dla polskich przedsiebiorcéw,
organizacji pozarzadowych oraz instytucji publicznych. Nasze cele realizujemy, m.in.
opracowujac raporty analityczne, przygotowujac ekspertyzy prawne, prowadzac
doradztwo prawne i gospodarcze, a takze organizujac szkolenia. Ponad 150 lat temu
Hipolit Cegielski stat sie ikong polskiego przemystu. Udowodnit, ze mozna z sukcesem
kierowaé nowoczesng fabryka i jednoczesnie prowadzi¢ aktywng dziatalnosé na
rzecz rozwoju polskiego spoteczenstwa i gospodarki. Zalezy nam, by wspotczesni
polscy przedsiebiorcy mogli osiggac sukcesy na miare Cegielskiego.

Osrodek Analiz Cegielskiego jest fundacja i zakres naszej aktywnoscijest uzalezniony od
funduszy, ktére pozyskamy na dziatalnos¢ statutowa.

MOZESZ NAS WESPRZEC POPRZEZ DAROWIZNE NA NUMER KONTA:
9410201097 0000 7602 0305 2438

Fundacja Osrodek Analiz Prawnych, Gospodarczych
i Spotecznych im. Hipolita Cegielskiego
Aleja Zjednoczenia 50/U1, 01-801 Warszawa

W tytule przelewu prosimy podac:
,Darowizna na cele statutowe Osrodka Analiz Cegielskiego”.
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