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Podsumowadnhnie

Europejskie regulacje srodowiskowe wy-
muszajq okreslone dziatania na panstwach
cztonkowskich. Zostaty okre§lone wigzqce
cele, ktére obejmujqg m.in. osiggniecie neu-
tralno$ci klimatycznej do 2050 r. czy ogra-
niczenie emisji gazéw cieplarnianych do
2030 r. 0 co nhajmniej 55 proc. w poréwnaniu
z poziomami z1990 r. Jednym ze Srodkéw do
ich realizacji zawartym w pakiecie Fit for 55
jest zakaz wprowadzania do obrotu nowych
pojazdow z silnikami spalinowymi od 2035 .
Restrykcyjne cele i krétki czas na ich osig-
gniecie jest poddawany krytyce, rowniez
przez przedstawicieli polskiego rzqdu, jednak
podejmowane sqg dziatania, ktére majg na
celu promocje elektromobilnosci. Jednym
znich jest program ,M&j elektryk” przewidzia-
ny na lata 2021-2026. Umozliwia on uzyskanie
doptaty do zakupu lub leasingu pojazdéw
zeroemisyjnych. Budzet programu obejmuje
98 min zt, a pojedyncza dotacja moze wy-
nies¢ od 18 750 zt do 27 000 zt.

Przed rozpoczeciem programu w czerwcu
2021 r. byto w Polsce 13 119 pojazdow elek-
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trycznych, a po petnym roku funkcjonowania
doptat, w sierpniu 2021r. liczba ta wzrosta do
25 549. Majqc na wzgledzie, ze okoto 3 100
samochodéw zakupiono z rzgdowym dofi-
nansowaniem to stanowiq one mniej wigcej
25 proc. howych pojazddw w tym okresie.

Nalezy réwniez zaznaczyg, iz przy obechym
i planowanym przez najblizszych 10 lat mik-
sie energetycznym w Polsce, zastepowanie
samochoddéw spalinowych elektrycznymi
moze nie zapewni¢ obnizenia emisyjno-
§ci dwutlenku wegla, a wrecz go zwiekszyc€.
Wynika to z wykorzystania wegla oraz gazu
do produkcji energii elektrycznej zasilajqce;j
pojazdy. Zatem promowania obechie samo-
chodoéw elektrycznych nie mozna uznaé za
adekwatne czy bezsprzecznie korzystne dla
§rodowiska, o czym pisalismy w raporcie ,Pod
prad” opublikowanym w pazdzierniku 2021r.
Koszt surowcow stosowanych w produk-
cji samochodéw elektrycznych prowadzi
do znacznie wyzszych ich cen. W 2022 r.
$rednia cena wazona dla ogbétu aut osobo-
wych wyniosta 151 541 zt (wzrost o 13,6 proc.


https://wei.org.pl/wp-content/uploads/2021/12/Elektromobilnosc-new.pdf
https://wei.org.pl/wp-content/uploads/2021/12/Elektromobilnosc-new.pdf

wzgledem roku poprzedniego), natomiast ta
sama wartos¢ dla elektrykéw to 245 034 zt
(wzrost o 23,8 proc.).

Pojazdy elektryczne charakteryzujq sie
réwniez wyzszymi kosztami likwidacji szkéd,
w zwiqzku z wyzszymi kosztami napraw oraz
zapewnienia samochodu zastgpczego. Bra-
kuje wyspecjalizowanych zaktaddw, ktore
Swiadczytyby odpowiednie ustugi, co wptywa
na wysokie wynagrodzenia mechanikéw. Na-
tomiast koszty surowcodw wptywajqg réwniez
na wyzsze ceny czg$ci zamiennych. Powodu-
je to sytuacje, w ktérych naprawa niewielkich
uszkodzeh moze by¢ nieoptacalna. Pokazuje
to przyktad Norwegii, gdzie wiele samocho-
déw elektrycznych jest ztomowanych, mimo
ze zapewne mogtyby zosta¢ naprawione.
Wskazane czynniki mogq istotnie wptynqé
na sytuacje na rynku ubezpieczehn OC, ktére
jest obowigzkowe dla wszystkich posiada-
czy samochoddéw. W ostatnich latach ceny
polis malaty pomimo inflacji, co zapewne
wynikato z konkurencji miedzy ubezpie-
czycielami. Obecnie obserwowane sq juz
poczqtki zatrzymania spadku cen i wzrosty
w niektorych grupach kierowcow.

Majgc na wzgledzie czynniki makroekono-
miczne, funkcjonowanie ubezpieczycieli na
granicy optacalnosci czy nowe wymogi regu-
lacyjne mozna sie spodziewag, ze podwyzki
sq nieuniknione i powinny by¢ obserwowa-
ne juz w najblizszym czasie. Dodatkowym
czynnikiem, ktéry moze je spotegowag, jest
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sztuczne zwiekszanie popytu na samochody
elektryczne.

Upowszechnienie elektrykédw wptynie na
wzrost Sredniego kosztu likwidacji szkody, bo-
wiem w ich przypadku koszt napraw i zapew-
nienia pojazdu zastepczego jest znaczgco
wyzszy. Im wiecej samochododw elektrycznych
na polskich drogach, tym wieksza jest szansa,
ze bedqg one uczestnikiem wypadku, ktérego
koszty bedzie musiat ponie$€ ubezpieczyciel.
Uproszczone oszacowanie ksztattowania
sie wysokosci sktadek ubezpieczenia OC,
uwzgledniajgce inflacje oraz wzrost liczby
samochodéw elektrycznych, wskazuje na
sukcesywny wzrost cen o kilka-kilkanascie
procent rok do roku. Zgodnie z prognozq,
w ciggu najblizszych lat wysokos¢ sktadki
moze zostac zwiekszona prawie dwukrotnie.
Na skutek ogdlnego wzrostu cen samocho-
doéw oraz zwiekszania sie udziatu samocho-
déw elektrycznych tgczny wzrost kosztéow
ubezpieczeh OC moze w 2031 r. wynies¢ ok.
15 mid zt wiecej niz w 2022 r.

Zatem interwencje rzgdowe wptywajgce na
popyt na samochody elektryczne, ale rowniez
ograniczenie rejestracji nowych samocho-
déw spalinowych juz za kilkkanascie lat, moze
prowadzi€ do nadmiarowych wzrostéw cen
polis OC. Odgérne wptywanie na popyt na
pojazdy elektryczne powinno przyspieszy¢
trend wzrostowy, przez co podwyzki mogq
by¢ bardziej odczuwalne dla kierowcow.




1. Wstep

Przyjmowanie nowych przepiséw oraz sposéb ich
wdrazania przynosi zazwyczaj szereg konsekwen-
cji dla rynku. Dlatego tak wazne jest szczegotowe
przygotowanie i przeanalizowanie skutkéw, ktére
wiqzq sie z podejmowaniem interwencji regula-
cyjnej. W ostatnim czasie jednym z kluczowych
obszaréw, ktére znajdujq sie w zainteresowaniu
Unii Europejskiej, jest kwestia klimatu i srodowiska.
CzeS¢ regulacii zostata przyjeta, czesS€ oczekuje
na ostateczne uzgodnienie, jednak kierunek zmian
jest jasny — ograniczenie emisji gazéw cieplar-
nianych i zapewnienie neutralnosci klimatyczne;j.
Zmiany obejmgq nie tylko przemyst czy podmioty
gospodarcze, ale rowniez wptyng na codzien-
ne funkcjonowanie indywidualnych obywateli.
Przestawienie sie na zielonq energie, wygaszanie
kopaln, inwestycje w energetyke solarnq czy wia-
trowq to tylko niektére z wyzwanf, przed ktorymi
stoi Europa. Jednym z celéw jest redukcja emisiji
dwutlenku wegla przez samochody osobowe i do-
stawcze. W 2035 roku w catej Unii ma wejs¢ w zycie
zakaz sprzedazy nowych pojazdéw spalinowych,
a na rynku pierwotnym bedzie mozna naby¢ je-
dynie auta bezemisyjne. Wspieranie elektromo-
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bilnoscirozpoczat tez polski rzgd — od potowy 2021
roku funkcjonuje program ,Mdj elektryk” dotujgcy
zakup nowych samochodéw elektrycznych.

Nie kwestionujqc zasadno$ci samej idei dbatosci
o $rodowisko, nalezy podkresli¢, ze sztuczne wpty-
wanie na rynek i zaburzanie go pafstwowymi
interwencjami moze przynie$¢ szereg nega-
tywnych skutkéw, ktére nie zostaty dostrzezone.
WSréd nich mozna wskazaé chociazby wptyw
na ubezpieczenia komunikacyjne, ktérych koszt
w wyniku takich dziatah najprawdopodobniej
znaczqco wzrosnie. Przy obecnej sytuacji go-
spodarczej — wysokiej inflacji, rosngcych cenach
pracy i surowcdw, zerwaniu tahcuchéw dostaw
w konsekwencji pandemii i wojny — jest to do-
datkowy czynnik, ktéry negatywnie wptynie na
kieszenie Polakoéw. Tego typu zmiany powinny
by¢ wprowadzane stopniowo, nastepowaé ewo-
lucyjnie, aby wszyscy uczestnicy rynku mogli na-
turalnie sie do nich dostosowaé. W przeciwnym
razie zamiast zielonej rewolucji, bedziemy mieli
kolejne zaburzenia sytuaciji rynkowej, podwyz-
szajqce koszty zycia.
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2. Kwestie regulacyjne i infrastrukturalne

W 2019 r. Komisja Europejska przedstawita komu-
nikat dotyczgcy Zielonego tadu'. Jest to pakiet ini-
cjatyw politycznych, ktérego gtéwnym celem jest
osiqgnigcie neutralnosci klimatycznejdo 2050 .
Transformacja ekologiczna nie ma jednak jedynie
wymiaru deklaraciji. Wprowadzono ramy regula-
cyjne — europejskie prawo o klimacie? zgodnie
z ktérym cel neutralnosci klimatycznej jest wigzq-
cy, jak réwniez konieczno$€ ograniczenia unijnych
emisji netto gazdéw cieplarnianych do 2030 r.
0 co najmniej 55 proc. w poréwnaniu z pozioma-
mi z1990 r. Szczegdtowe regulacje, ktére majq to
zapewni€ opracowywane sq w ramach zestawu
wnioskéw ustawodawczych Fit for 553 Nazwa
odnosi sie do zatozonego celu redukcji emisji,
aw zakres inicjatyw legislacyjnych wchodzqg m.in.
kompleksowa zmiana handlu uprawnieniami
do emisji, wprowadzenie granicznego podatku
weglowego czy upowszechnienie bardziej eko-

logicznych paliw w lotnictwie i zegludze. Jednak
z perspektywy niniejszego raportu, kluczowe sqg
normy emisji dwutlenku wegla dla samochoddéw
osobowych i dostawczych — nowy cel redukcji na
2035 r. ma siegng€ 100 proc. W praktyce oznacza
to zakaz wprowadzania do obrotu pojazdéw
z silnikami spalinowymi, a nawet hybrydowy-
mi. Propozycje budzg ogromne kontrowersje,
zwtaszcza z uwagi na niezwykle wysrubowane
cele oraz krétki czas naich osiggnigecie. W 2021 r.
oficjalny komunikat dotyczqcy zastrzezefn do
pakietu Fit for 65 przedstawito Ministerstwo Kli-
matu i Srodowiska?, podkreslajgc mozliwe zwigk-
szenie obcigzen dla spoteczefistwa. Natomiast
w ostatnim czasie minister Anna Moskwa kry-
tycznie wypowiedziata sie o zakazie rejestracii
nowych samochodéw spalinowych jako niere-
alnym w zaktadanym terminie®.

L https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A52019DC0640&qid=1653851156228

2 https://eur-lex.europa.eu/PL/legal-content/summary/european-climate-law.html

3 https://www.consilium.europa.eu/pl/policies/green-deal/fit-for-55-the-eu-plan-for-a-
green-transition

4 https:/ /www.gov.pl/web/klimat/komunikat-dotyczacy-pakietu-fit-for-55

s https://oko.press/zakaz-rejestracji-samochodow-spalinowych




Watpliwo$ci dotyczqce pakietu Fit for 55 nie zmie-
niajg jednak faktu, ze transformacja ekologiczna
jest jednym z priorytetéw nie tylko na poziomie
unijnym. Dgzenie do ograniczania emisji czy zmia-
ny obecnego miksu energetycznego, opartego
gtéwnie na weglu, na rzecz zwiekszenia udziatu
energii odnawialnej zostato réwniez wskazane
w polskich dokumentach rzqgdowych. Zgodnie
ze strategiq zawartg w Polityce energetycznej
Polski do 2040 r.° jednym z projektoéw jest roz-
woj elektromobilnosci, czyli wykorzystywania
pojazddw o napedzie elektrycznym. Jedno-
cze$nie wydano akty prawne, ktére majqg ten
cel wspiera¢ m.in. ustawe o elektromobilnosci
i paliwach kopalnych? czy ustawe powotujgcq
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT), ktory
ma finansowacé projekty zwigzane z rozwojem
elektromobilno$ci oraz transportem opartym
na paliwach alternatywnych.

Jednym ze sposobdéw na ograniczenie emisji
zanieczyszczeh jest wspomniany program rzg-
dowy ,M&j elektryk”® obejmujgcy wsparcie zakupu
lub leasingu pojazddw zeroemisyjnych zarbwno
osobowych, jak i dostawczych. Umozliwia on uzy-
skanie dotacji na samochdd wykorzystujgcych
do napedu wytgcznie:

. energie elektryczng akumulowang przez
podigczenie do zewnetrznego Zzrodta
zasilania;

. energie elektrycznq wytworzonq z wodo-
ru w zainstalowanych w nim ogniwach
paliwowych;

. silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do
emisji gazdéw cieplarnianych lub innych
szkodliwych.

Program ma by¢€ wdrazany od 2021 do 2026 r.,
a jego budzet wynosi 500 min zt i jest przezna-
czony na bezzwrotne dotacje. Warunkiem uzy-
skania dofinansowania jest nabycie lub wzigcie
w leasing nowego pojazdu elektrycznego, ktory
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nalezy zarejestrowaé na terytorium RP oraz ubez-
pieczy¢ (w przypadku zakupu). Nalezy réwniez
zobowiqza€ sig, ze pojazd nie zostanie zbyty przez
dwa lata od uzyskania dotaciji. Doptata wynosi
18 750 zt lub 27 000 zt (dla posiadaczy Karty Du-
zej Rodziny), przy czym koszt nabycia nie moze
przekroczy€ 225 000 zt (ograniczenie nie dotyczy
posiadaczy Karty Duzej Rodziny). W pierwszym
roku funkcjonowania programu pozytywnie roz-
patrzono ponad 3100 wnioskéw, a tgczna kwota
dofinansowania siggneta 98 min zf°.

Zgodnie z danymi Polskiego Stowarzyszenia
Paliw Alternatywnych (PSPA) oraz Polskiego
Zwiqzku Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM)"
przed rozpoczeciem programu w czerwcu 2021 r.
byto w Polsce 13 119 pojazdéw elektrycznych (bez
uwzglednienia hybryd plug-in, ktore nie spetniajq
warunku zeroemisyjnosci). Po petnym roku funk-
cjonowania doptat, w sierpniu 2022 r,, liczba ta
wzrosta do 25 549. Majgc na wzgledzie, ze okoto
3100 samochoddw zakupiono z rzgdowym do-
finansowaniem to stanowig one mniej wiecej
25 proc. nowych pojazddw w tym okresie.

O ile liczba pojazdédw sukcesywnie roénie
i w ciggu niewiele ponad roku ulegta niemal
podwojeniu, o tyle znacznie wolniej pojawiajg
sie nowe stacje tadowania. W grudniu 2022 r.
byto ich 2 565, w tym 752 zapewniajqce szybkie
tadowanie. Rok wczedniej byto to odpowiednio
1932 587 staciji, co oznacza, w obu przypadkach
wzrost o ok. 30 proc.” Wydaije sig, ze naturalng
§ciezkq transformacji powinno by¢ rownoczesne
zapewnienie odpowiedniej infrastruktury oraz
stopniowe zastgpowanie samochodéw spali-
nowych bezemisyjnymi odpowiednikami. Bo-
wiem brak zageszczonej sieci stacji ogranicza
mozliwos¢ korzystania z pojazddw elektrycznych
i jest niewystarczajgcy do zaspokojenia potrzeb
transportowych ich posiadaczy.

8 https://www.gov.pl/web/klimat/polityka-energetyczna-polski

7 https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails xsp?id=WDU20180000317

8 https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails xsp?id=WDU20180001356

° https://www.gov.pl/web/elektromobilnosc/o-programie

b https://www.muratorplus.pl/technika/samochody/program-moj-elektryk-jakie-doplaty-jakie-

auta-aa-2tjy-XxtP-FrLS.html
n https://pspa.com.pl
2 Ibidem.



Brak gotowosci na elektromobilng transforma-
cje potwierdza réwniez wynik raportu EV Readi-
ness Index'™ — Polska zajeta ostatnie, 20. miejsce
ex aequo z Czechami, uzyskujgc 13 punktéow na
50 mozliwych. Lider rankingu, Norwegia, zdo-
byta 42 punkty. Oprécz stabego wyniku Polski,
zwraca uwage fakt, ze przyznana ocena byta
o dwa punkty nizsza niz przed rokiem, co ozna-
cza, ze ,stan przygotowania” ulegt pogorszeniu.
Ranking zostat utworzony na podstawie szeregu
czynnikdéw podzielonych na trzy kategorie — doj-
rzato$¢ rynku samochodow elektrycznych, stan
infrastruktury oraz koszty uzytkowania. W Polsce
udziat elektrykéw w rynku jest nadal stosunkowo
niski oraz brakuje stacji tadowania. Eksploatacja
pojazddw elektrycznych jest o 30 proc. wyzsza
niz samochododw spalinowych, a gtbwng zachetq
ze strony rzqdu do zmiany auta sq dotacje. Co
ciekawe w wiekszosci krajow, ktore sq na szczy-
cie listy, wystepujqg réznego rodzaju preferencje
podatkowe. Wydaije sig to znacznie lepszym roz-
wigzaniem, w szczegdlno$ci mniej obcigzajgcym
budzetowo.

Warto zwréci¢ rowniez uwage na brak przygo-
towania w jeszcze jednym aspekcie. Zgodnie
z raportem WEI ,Pod prqd™, uwzgledniajqc
obecny miks energetyczny w Polsce oraz jego
planowane zmiany wskazane w Polityce Ener-
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getycznej Polski do 2040 r., w ciggu najblizszych
10 lat zastepowanie samochodéw spalinowych
elektrycznymi niekoniecznie obnizy emisyjnosci
dwutlenku wegla, a wrecz moze jg zwigkszy€.
Wynika to z wykorzystania wegla oraz gazu do
produkcji energii elektrycznej zasilajqcej pojazdy.
Niewgtpliwie po transformacji energetycznej,
elektryki powinny przynie$¢ znaczqgce korzysci
dla srodowiska, jednak w okresie przejsciowym
nadmierne zwigkszanie ich liczby nie przyczyni
sie do osiggniecia zamierzonych nadrzednych
celdbw ograniczenia emisyjnosci. Tym samym
obecne stosowanie zachet do ich zakupu jest
€O najmniej przedwczesne.

Sztuczne windowanie popytu nha samochody
elektryczne moze mie¢ réwniez inne, negatywne
skutki. Kazde zaburzenie rynku ma swoje konse-
kwencje, w szczegblnosci ogranicza mozliwos¢
naturalnego dostosowania sie¢ do nowych wa-
runkéw. Nalezy réwniez pamietac o tzw. efekcie
motyla, czyli nieprzewidywalnych i nieoczywi-
stych skutkach wynikajgcych z ciggu konsekwen-
cji. W tym przypadku jednym z takich obszaréw
sq ubezpieczenia komunikacyjne, w zwigzku
zmozliwosciq nagtego pojawienia sie duzej grupy
pojazddw, o odmiennej specyfice i niepasujgcych
do obecnych modeli aktuarialnych.

13 https:/ /www.leaseplan.com/-/media/leaseplan-digital/shared/documents/full-report---ev-

readiness-index-release-2022.pdf

" Warsaw Enterprise Institute, Pod prqd. Elektromobilnosé, https:/ [wei.org.pl/2021/publikacje/raporty/
marek-lachowicza/pod-prad-elektromobilnosc
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3. Koszty produkcji i napraw
samochodow elektrycznych

W samochodach elektrycznych wykorzystywane
sq baterie litowo-jonowe, posiadajqce dodatniq
i ujemnq elektrode oraz elektrolit wypetniajgcy
przestrzeh pomiedzy nimi. Wystepuje kilka ro-
dzajéw baterii ze wzgledu na surowce uzyte do
ich produkciji, jednakze dziatajg one w identyczny
sposoéb. Elektroda ujemna zazwyczaj wytwarzana
jest z grafitu, a elektrolit z r6znych soli litu. Na-
tomiast materiatem wykorzystywanym do pro-
dukciji elektrody dodatniej sq mieszaniny tlenku
litu z innymi tlenkami, w szczegdlnosci manganu,
niklu i kobaltu. Pozyskiwanie tych metali budzi
sporo wqtpliwosci, réwniez etycznych. Chociaz-
by w kopalniach kobaltu, ktérego gtéwne ztoza
znajdujqg sie w Demokratycznej Republice Konga,
wykorzystywana byta praca dzieci i brakowato
srodkéw ochronnych, chronigcych przed jego

toksycznym dziataniem, a wydobycie litu wigze
sie z wypompowywaniem wod podziemnych
i osuszaniem okolicznych terendw™.

Wzrost popytu na samochody elektryczne dopro-
wadzit do rekordowych wzrostéw cen surowcow,
w szczegdlnosci litu i niklu. W sierpniu 2022 r.
cena niklu wynosita 74 tys. dolaréw za tone
i byta szeSciokrotnie wyzsza niz na poczqtku 2021 r.
(17 tys. dolaréw), a jeszcze 10 lat temu surowiec
ten kosztowat jedynie 5 tys. dolaréw za toneg'™.
Natomiast lit od poczqgtku europejskiej transfor-
maciji energetycznej podrozat dwunastokrotnie”,
a koszt nabycia kobaltu osiggnagt rekordowe
poziomy — 50 tys. dolaréw za tong®. Jednocze-
$nie juz od jakiego$ czasu wystgpuje niedobor
surowcodw na rynku, ktéry wraz z dalszym wzro-

1 Warsaw Enterprise Institute, Pod prqd. Elektromobilnosé, https:/ [wei.org.pl/2021/publikacje/raporty/
marek-lachowicza/pod-prad-elektromobilnosc

1 https://wiadomosci.dziennik.pl/opinie/artykuly/8628028,lit-metal-surowiec-baterie-samochody
-elektryczne-ropa-ue-niemcy-francja-goraczka.html

K Ibidem.

8 https://moto.rp.pl/na-prad/art35664161-elektryki-winduja-ceny-surowcow-nikiel-kobalt-

i-lit-w-rekordowych-cenach



stem zainteresowania moze by¢€ coraz wigkszy™.
Czynniki te sprawiajq, ze koszt wyprodukowania
samochodu elektrycznego jest nie tylko wyzszy
niz spalinowego, ale bardziej zalezny od wahah
cen materiatdw. W 2020 r. koszt samych surow-
cow potrzebnych do wyprodukowania elektryka
wynosit 2157 dolaréw, natomiast w potowie 2022 .
juz 5 076 dolaréw?. W przypadku samochoddéw
spalinowych byto to odpowiednio 1475 dolaréw
i 1851dolaréw?. Oznacza to, ze w przypadku tych
pierwszych wzrost kosztdw surowcodw wynidst
135,9 proc.,, a tych drugich 25,5 proc.

Jest to jedna z przyczyn, ktéra powoduje zna-
czqcq réznice w cenie obu rodzajéw pojozdow.
Obecnie najtansze na polskim rynku samochody
elektryczne kosztujg okoto 100 tys. zi??, co stano-
wi mniej wigcej dwukrotnos¢ ceny najtanszych
samochodéw spalinowych®. W 2022 r. Srednia
cena wazona dla samochoddw osobowych wy-
niosta 151 541zt (wzrost 0 13,6 proc. wzglgdem roku
poprzedniego), natomiast ta sama wartosé dla
elektrykéw to 245 034 zt (odpowiednio wzrost
023,8 proc.). Zatem pojazdy elektryczne nie tylko
sq istotnie drozsze, ale rdwniez ich koszt szybciej
ro$nie niz w przypadku pozostatych aut.

Nalezy przy tym pamietaé, ze koszt surowcow
ma wptyw nie tylko na warto§¢ wyprodukowa-

Warsaw Enterprise Institute

nia pojazdu, ale réwniez na czgséci zamienne.
Dodatkowo rynek warsztatéw specjalizujgcych
sie w naprawach samochodéw elektrycznych
jest nadal niewielki, a wigkszo$¢ mechanikdw
nie posiada odpowiedniej wiedzy, co ogranicza
mozliwos¢ Swiadczenie takich ustug?4. Producenci
wymagajq réwniez korzystania z autoryzowanych
serwiséw dla zachowania gwarancji, a w przy-
padku firm specjalizujgcych sie w samochodach
elektrycznych, jest to kilka punktéw w Polsce.
Jednoczes$nie ubezpieczyciel na czas naprawy
musi zapewni€ pojazd zastepczy, ktory powinien
by¢ tej samej klasy co ubezpieczony samochéd,
a koszty wynajmu elektrykéw sq znacznie wyz-
sze niz aut spalinowych w zwiqzku z mniejszq
dostepnosciq takiej ustugi.

W ostatnim czasie absurdalnie wysokie ceny
naprawy samochoddw elektrycznych coraz cze-
§ciej sq poruszane w mediach. Przedstawiane
historie wskazujq, ze oddanie samochodu do
warsztatu moze by€ nieoptacalne i nawet nie-
wielkie uszkodzenia generujg nieproporcjonalne
koszty w stosunku do wartosci pojazdu.

Norweska telewizja NRK opublikowata nawet
obszerny materiat, ktéry potwierdza, ze w wielu

1 https://moto.rp.pl/na-prad/art35664161-elektryki-winduja-ceny-surowcow-nikiel-kobalt-

i-lit-w-rekordowych-cenach

20 https:/[e.autokult.pl/unijny-zakaz-bedzie-kosztowniejszy-elektryki-sa-bardzie-wrazliwe-na-

zmiany-cen-surowcow,6834590540716704a
a Ibidem.

2 https:/ /www.wyborkierowcow.pl/najtansze-samochody-elektryczne-w-polsce-przeglad-rynku/
= https://www.wyborkierowcow.pl/najtansze-nowe-samochody-w-polsce-przeglad-rynku/
. https://motofocus.pl/wyposazenie-warsztatowe/71719/bylismy-w-warsztacie-naprawiajacym-

samochody-elektryczne
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W Stanach Zjednoczonych koszt naprawy tylnego zderzaka w Audi e-tron zostat wycenio-
ny na 31 tys. dolaréw, z czego koszt pracy mechanikéw to prawie 18 tys. dolaréw*. Cena
nowego modelu tego samochodu wynosi 65 tys. dolaréw, czyli niewiele wiecej niz dwu-
krotno$¢ naprawy.

W Norwegii koszt naprawy niewielkiej dziury w podwoziu Jaguara i-Pace zostat wy-
ceniony na 146-155 tys. zt**, w tym koszt koniecznej do uzycia pasty termoprze-
wodzqcej to 56,5 tys. zt. Uszkodzenie znajduje sie w osfonie pakietu akumulatoréw
tradycyjnych, w zwigzku z tym nie mozna po prostu wykona¢ spawu tak jak w samo-
chodzie spalinowym. Konieczne jest zdemontowanie akumulatoréw i catkowita wy-
miana ich obudowy. Dodatkowo istnieje podejrzenie, ze jeden lub dwa moduty aku-
mulatoréw réwniez zostaty uszkodzone, w takim przypadku nalezy doliczyé ok. 7 tys. zt
za wymiane kazdego z nich. Cena nowego modelu tego samochodu wynosi 325 tys. zt, czyli
niewiele wiecej niz dwukrotno$é naprawy.

* https://spidersweb.pl/autoblog/koszt-naprawy-samochodu-elektrycznego-stluczka-samochodem-elektrycznym

** https://spidersweb.pl/autoblog/koszty-napraw-elektrycznych-samochodow-jaguar-i-pace

przypadkach rezygnuje sie z napraw aut elek-
trycznych?®. Do catkowitej utylizacji trafiajq sa-
mochody nawet z niewielkimi, ,kosmetycznymi”
uszkodzeniami. Wprawdzie nie ma reprezenta-
tywnych danych, jednak zgodnie z deklaracjami
wiasciciela jednej z najwigkszych w Norwegii firm
zajmujgcych sie Zzomowaniem pojazdéw (okoto
2 600 aut rocznie), co trzeci trafiajgcy tam sa-
mochéd elektryczny mogtby zosta¢ naprawiony.
Naprawy nie sq wykonywane przede wszystkim ze
wzgledu na bardzo wysokie koszty, nieoptacalne
przy porébwnaniu z ceng nowego auta.

Istotnym czynnikiem jest rowniez polityka nor-
weskiego rzqdu. W Norwegii funkcjonujg zache-
ty do zakupu samochoddw elektrycznych m.in.
zwolnienie z podatku VAT. Dzigki temu sq one
W nizszych cenach niz pojazdy spalinowe po-
dobnej klasy. Natomiast naprawa, czesto sta-
nowigcq istotng czes¢ wartosci samochoduy, jest
standardowo opodatkowana. Zatem kierowcy
mogq decydowac sie na zakup nowego pojazdu,

zamiast inwestowac istotne Srodki w uszkodzone

auto, zwtaszcza jezeli naprawa nie jest finanso-
wana przez ubezpieczyciela. Pojawiajq sie zatem

powazne watpliwoséci nie tylko w kontekscie kosz-
tow uzytkowania czy ubezpieczenia, ale przede

wszystkim ekologiczne. Wprawdzie w Polsce ceny
samochodoéw elektrycznych sq znacznie wyzsze,
a doptaty nie tak wysokie, jednak przykiad Nor-
wegii pokazuje, ze interwencja panstwa moze

zaburzy¢ rynek i prowadzi¢ do nieprzewidzianych,
wrecz absurdalnych skutkow.

s https://spidersweb.pl/autoblog/samochody-elektryczne-norwegia-naprawy
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Gtos z biznesu ubezpieczeniowego

Szefowie departamentoéw likwidacji szk6d w najwigkszych firmach ubezpieczeniowych w Pol-
sce obawiajq sie procederu haprawiania samochodéw elektrycznych w nieautoryzowanych
i mato profesjonalnych zaktadach mechanicznych na czarnym rynku, co moze doprowadzi¢
do licznych pozaréw samochodéw elektrycznych, a co sie z tym wiqze dodatkowych strat
nawet w szkodach osobowych, czyli sytuacji gdzie poszkodowani bedq pasazerowie czy
kierowcy pojazdéw elektrycznych.

W takich przypadkach firmy ubezpieczeniowe bedq ponosi¢ dodatkowe koszty leczenia,
rehabilitacji, rent itp. W przypadku zaptonu samochodu w garazu podziemnym gdzie par-
kuje wiele samochodéw, moze dochodzi¢ do uszkodzen duzej liczby pojazddéw na raz. Co
wiqze sie z wysokimi, nawet wielomilionowymi kosztami likwidacji szkody z jednej polisy.

Takie ryzyko bedzie musiato by¢ rozktadane na ceny ubezpieczen dla wszystkich kierowcéw.
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4. Wptyw upowszechnienia aut
elektrycznych na rynek ubezpieczen

4.1. 0gdlna sytuacja na rynku
ubezpieczen

Na wstepie nalezy zaznaczy€, ze ubezpieczenie
OC jest obowigzkowe dla kazdego posiadacza
samochodu, a jego wysoko$¢ ustalana jest indy-
widualnie na podstawie charakterystyk kierowcy
i pojazdu przy pomocy modeli aktuarialnych. Pod
uwage brane sq takie kryteria jok wiek kierowcy,
czas posiadania prawa jazdy, historia ubezpie-
czeniowaq, cena pojazdu, pojemnos¢ silnika czy
wiek i przebieg auta itd. Ubezpieczyciele dokonujq
oceny ryzyka, ktéra wptywa na koszt ubezpieczenia.
Kierowcy z wigkszym doswiadczeniem oraz historiq
bezszkodowej jazdy mogq liczy€ na nizszq cene.
Jednoczesnie istotne sq informacje o samochodzie,
takie jak model i marka czy pojemnos¢ silnika.

W ostatnich latach nie byto drastycz-
nych zmian w cenach ubezpieczenia OC,
a wrecz obserwowane byty obnizki?, za-
pewne wynikajgce z duzej konkurenciji
na rynku. Przecietny kierowca w 2022 r.
zaptacit za polise 505 zt, czyli o 103 zt mniej
niz w 2021 r.2” Wprawdzie juz w zesztym roku
wskazywano, ze ubezpieczenie moze podro-
ze€?, jednak najprawdopodobniej rywaliza-
cja o klientébw spowodowata przesuniecie w
czasie tego zjawiska. Obecnie obserwowa-
ne sq juz pierwsze wzrosty cen w niektérych
grupach klientéw, zwtaszcza wéréd mtodych
i niedoswiadczonych kierowcéw o ok. 14-15
proc., jak rowniez wysokoszkodowych?. Najwyz-
szy Sredni koszt ubezpieczenia obserwowany
jest w wojewédztwach pomorskim (600 zt),
mazowieckim (562 zt) i dolnoslgskim (548 zt),

2 https:/ /www.infor.pl/prawo/ubezpieczenia/ubezpieczenia-komunikacyjne/5638301,0c-ac-

ceny-2022.html

z https://businessinsider.com.pl/twoje-pieniadze/ceny-oc-to-byl-rok-rekordowych-obnizek-

ale-dobre-czasy-juz-sie-koncza/6gx80z9
28 Ibidem.
» Ibidem.
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a najnizszy w podkarpackim (424 zt), opol-
skim (433 zt) i wietokrzyskim (440 zt)%°. Jak juz
wspomniano, charakterystykq, ktéra znaczqco
réznicuje cene jest wiek — kierowcy w wieku 18
lat ptacili przecietnie 1 954 zi, natomiast naj-
nizszy koszt ponosili kierowcy w wieku od 60 do
63 lat w wysokosci 435 z'. Co ciekawe, rowniez
istotny jest stan cywilny Srednia cena dla oséb
wolnych to 690 zt, a dla matzonkdéw — 465 z#32
Wiqgze sie to zapewne z zatozeniem, ze osoby
w zwigzkach, posiadajgce dzieci sg mniej skton-
ne do ryzykownej i brawurowej jazdy.

Warto réwniez zwréci€ uwage na dynamike
zmian cen ubezpieczenia OC. W latach 2016
i 2017 nastqpit gwattowny wzrost o odpowiednio
45 proc. i 24 proc. W 2017 r. §rednia cena ubez-
pieczenia OC wynosita 779 zt. W kolejnych latach
wartos¢ ta stopniowo malata o kilka procent
rok do roku, z rekordowq w tym okresie obnizkg
w 2022 r. - 016 proc.®

Uwzgledniajgc jednak zmiany w ujeciu kwartal-
nym z ostatnich dwéch lat, po sukcesywnych ob-
nizkach, Il kwartat 2022 r. byt pierwszym okresem,
w ktérym cena pozostata bez zmian wzgledem
poprzedniego kwartatu®.

30 Ibidem.
3 Ibidem.
32 https://businessinsider.com.pl/twoje-pieniadze/ceny-oc-to-byl-rok-rekordowych-obnizek-

ale-dobre-czasy-juz-sie-koncza/6gx80z9

33 https://motofakty.pl/polisy-oc-piaty-rok-z-rzedu-spadaja-ceny-oc-ale-w-2023-r-bedzie-

drozej/ar/c4-17159581
34 Ibidem.
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Zatrzymanie trendu spadkowego moze by¢ po-
czqtkiem wzrostu cen ubezpieczenia OC. Suge-
ruje to szereg czynnikdw, w szczegdélnosci ogéina
sytuacja gospodarcza. Wysoka inflacja, podnie-
sienie ptacy minimalnej czy zerwane tancuchy
dostaw mogqg wptynq¢ z opdznieniem na koszty
ponoszone przez kierowcodw. Szacujgc wysokose
sktadki, uwzglednia sie potencjalne ryzyka, szan-
se ich wystgpienia oraz generowane przez nie
straty. Wzrastajqce koszty likwidacji szkod (czesci,
pracy mechanikoéw, zapewnienia samochodu
zastepczego), czyli pokrywania wskazanych strat,
powinny prowadzi€ do wzrostu cen.

Warto przy tym zwréci€ uwage na wartos¢ skta-
dek, ktére uzyskiwali ubezpieczyciele komunikacyjni

ztytutu ubezpieczenia OC w ostatnich latach. W 2016 r.
i na poczqtku 2017 r. byt obserwowany sukcesywny

wzrost naleznych kwot, jednak pdzniej trend ten sig

zmienit. W pierwszym kwartale 2017 r. ubezpieczycie-
le uzyskali o 50 proc. wyzsze wptywy ze sktadek niz

w analogicznym okresie poprzedniego roku, jednak

w kolejnych kwartatach dynamika ta malata. O ile

na poczqtku 2018 r. byto to jeszcze okoto 10 proc. to

od 2019 r. wartos¢ sktadek byta w kazdym kolejnym

kwartale mniej wiecej na statym poziomie. Zatem

pomimo inflacji ubezpieczyciele nie uzyskiwali wyz-
szych kwot z tytutu sktadek.
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Jednoczesnie wzrastaty kwoty wyptacanych od- cim kwartale 2022 r. oscylowata nieznacznie
ponizej 110 proc. Co istotne, przy mniej wiecej
statych wptywach ze sktadek, warto§¢ odszko-
i na poczqtku 2021 r. zaobserwowano nawet niz- dowan i $wiadczeh rosnie. Oznacza to, ze pomi-
mo wzrastajgcych kosztéw ubezpieczyciele nie
wczesniej. Jednak nastepnie wysokos¢ wyptat  decydowali sie dotychczas na proporcjonalne

szkodowan i swiadczef, chociaz ich dynami-
ka stopniowo malata. W drugiej potowie 2020 r.

szq warto$¢ niz w analogicznych okresach rok

znowu zaczeta wzrastaé, powodujqc, ze w trze-

Wykres 4. Odszkodowania i §wiadczenia wyptacone brutto
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Juz od pewnego czasu wskazuje sig, ze firmy
ubezpieczeniowe funkcjonujg na granicy opta-
calnosci oraz prognozuje sie wzrost cen polis,
ktéry jednak byt dotychczas odsuwany w cza-
sie®. Nalezy wspomnie¢, ze oprocz czynnikdw
ogoblnogospodarczych, istotne znaczenie moze
mie€ réwniez rekomendacja Komisji Nadzoru
Finansowego w sprawie likwidacji szkéd z ubez-
pieczeh komunikacyjnych?. Zgodnie zdokumen-
tem, obowigzujgcym od dnia 1listopada 2022 r.,
zbierane sktadki powinny pokry¢ co najmniej
koszty wyptacanych odszkodowah oraz koszty
prowadzonej dziatalnosci. Tym samym wzrost
kosztéw likwidaciji szkdd bedzie musiat wptyngé
na wzrost cen.

4.2. Wptyw nadpodazy samochodow
elektrycznych na rynek ubezpieczeh

Oprécz czynnikdw makroekonomicznych i regu-
lacyjnych nalezy wskaza€ na wzrost liczby samo-
choddw elektrycznych jako czynnik kosztotworczy.
Jak opisano powyzej, zardwno koszt pojazdéw
elektrycznych, jak i ich napraw jest znaczqco
wyzszy niz w przypadku aut spalinowych. Ozna-
cza to, ze wraz z upowszechnieniem elektrykow
zapewne wzroénie Sredni koszt likwidacji szkodly.
Im wigcej samochodéw elektrycznych na pol-
skich drogach, tym wigksza jest szansa, ze bedq
one uczestnikiem wypadku, ktérego koszty be-

Pod prgd #2. Samochody elektryczne spowodujg wzrost cen ubezpieczen OC?

dzie musiat ponie$¢ ubezpieczyciel. Tym samym
bedzie to dodatkowy przyczynek wptywajgcy na
wzrost cen ubezpieczeh OC.

Majgc na wzgledzie wyzwania klimatyczne, prze-
stawianie si¢ na rozwiqzania przyjozniejsze sro-
dowisku jest procesem niezbednym. Jednakze
szybkie wprowadzanie drastycznych zmian bez
odpowiedniego przygotowania, zamiast korzy-
§ci moze przynieS¢ szereg negatywnych kon-
sekwenciji. Stopniowe zastgpowanie pojazdow
spalinowych ich elektrycznymi odpowiednikami
mogtoby mie€ pewne pozytywne efekty, nato-
miast wykorzystywanie interwencji rzgdowych,
zeby przyspieszy¢ ten proces, moze przynie$é
odwrotny skutek.

W Polsce obecnie udziat samochoddw elek-
trycznych jest nieznaczny, a duzo wyzszy koszt
likwidaciji szkéd w ich przypadku jest ,dzielony”
pomiedzy wszystkich ubezpieczonych i nie jest
tak zauwazalny. Jednakze, im wigcej pojawi sie
pojazdéw generujgcych wyzsze koszty, tym wigk-
sza bedzie ,nadwyzka” powigkszajgca Sredniq
cene polisy. Ubezpieczyciele bede bowiem mu-
sieli zabezpieczy¢ ryzyko wzrastajgcych kosztow.
Jednoczeénie urealnienie stawek wymusza na
nich rekomendacja Komisji Nadzoru Finansowe-
go - zebrane sktadki powinny pokry¢ co najmnie;j
koszty wyptacanych odszkodowarh oraz koszty
prowadzonej dziatalnosci.

35 https://auto.wprost.pl/aktualnosci/10933969/nadchodzi-drozsze-ubezpieczenie-oc-stawki-

moga-wzrosnac-nawet-o-polowe.html

36 https://www.knf.gov.pl/dla_rynku/regulacje_i_praktyka/rekomendacje _i_wytyczne/sektor_
ubezpieczeniowy/Rekomendacje/Rekomendacje _dot_likwidacji_szkod _z_ubezpieczen _

komunikacyjnych
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lle moze wynies¢ wzrost cen ubezpieczenia OC?

Brak szczegétowych danych uniemozliwia stworzenie modelu aktuarialnego, jednak mozna
podjq¢ prébe oszacowania mozliwych podwyzek wynikajgcych z inflacji oraz zwiekszania
liczby samochoddw elektrycznych na rynku. Ponizsze oszacowanie zostato opracowana na
podstawie prognozowanego poziomu inflacji przez Narodowy Bank Polski* oraz estymacji
liczby samochodoéw elektrycznych**, ktére stopniowo bedq zastepowaty samochody spa-
linowe***. Przyjeto, ze koszt likwidacji szkbéd dla samochodéw elektrycznych jest dwukrotnie
wyzszy, co powinno skutkowa¢ dwukrotnie wyzszym kosztem ubezpieczenia.

Prognozowana Srednia wysokos€ sktadki ubezpieczenia OC
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych KNF.

Powyzsze oszacowanie ma charakter uproszczony, jednak pokazuje sukcesywny wzrost
wysokosci sktadki o kilka-kilkanascie procent rok do roku. W ciqgu niecatych 10 lat cena
ubezpieczenia OC moze wzrosnq¢ prawie dwukrotnie. Przy zatozeniu, ze faktyczna liczba
polis wynosi okoto 27 min i bedzie stata, ogdlny wzrost kosztéw ubezpieczenh moze w 2031 r.
by¢ wyzszy nawet o 14,742 mid zt. Nalezy przy tym zaznaczyé, iz pod koniec analizowanego
okresu, kluczowym czynnikiem zwiekszajgcym koszty bedzie rosngcy udziat samochodéw
elektrycznych.

Wyliczenia nalezy traktowac jedynie poglgdowo z uwagi na mato rozbudowany model pro-
gnozy, bazujqgcy na prostych zatozeniach — obecnej, wysokiej wzrostowej dynamice liczby
samochodéw elektrycznych oraz ogdlnym wzro$cie cen.

* https://www.nbp.pl/home.aspx?f=/polityka_pieniezna/dokumenty/projekcja_inflacji.html

Przy zatozeniu, ze od 2025 r. inflacja ustabilizuje sie na statym poziomie 3,5 proc.
** https://elektrowoz.pl/auta/na-koniec-2022-roku-byly-w-polsce-33-866-samochody-elektryczne-ibrm-samar-
—]—milion—no—przelomie—i—ii—kw—2028—roku/

*** Przy zatozeniu, ze ogdlna liczba samochodéw faktycznie uzytkowanych w Polsce jest stata i wynosi 20 min.

Zatem wptywanie na popyt na samochody elek-
tryczne poprzez dotacje, ale réwniez ograniczenie
rejestraciji nowych samochodéw spalinowych, juz
za kilkanascie lat moze prowadzi¢ do nadmia-
rowych wzrostéw cen polis OC. Jezeli proces ten
bytby ewolucyjny, roztozony w czasie to stawki
ubezpieczen dostosowywatyby sie naturalnie
i zmiany te zapewne bytyby mniej odczuwalne
dla kierowcdw. Jednocze$nie dotowanie sa-

mochodoéw elektrycznych w sytuacji, w ktorej
brakuje odpowiedniej infrastruktury, a gtdbwnymi
surowcami wykorzystywanymi do wytwarzania
energii elektrycznej sq wegiel i gaz, nalezy uznaé
za nieefektywne i nieprowadzqce do osiqgnie-
cia zamierzonego celu. Jest to kolejny przyktad
pozornych dziatafh zaburzajgcych rynek, generu-
jacych wysokie wydatki budzetowe i dodatkowo
niosqcych negatywne skutki dia obywateli.
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