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Streszczenie
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Analiza zawiera 16 propozycji legislacyjnych na rzecz elektromobilno$ci dla Polski. Glownym
celem proponowanych regulacji jest proba rozwigzania problemu rosnacej emisji gazéow cie-
plarnianych i zanieczyszczen powietrza pochodzacych z samochodéw osobowych. W ostatnich
latach w Polsce odnotowano gwattowny wzrost liczby rejestracji samochodoéw, z czego wiek-
szo$¢ to pojazdy uzywane i importowane, czesto o niskim standardzie emisji spalin. Jedno-
cze$nie rynek samochodoéw zero- i niskoemisyjnych nie rozwija sie tak szybko jak oczekiwano.

Przedstawione w tej analizie propozycje moga spowolnié, a nawet odwrocic te negatywne tren-
dy. Ponizsze rekomendacje sa spdjne z celami rzagdu RP, ktéry aktywnie stara sie rozwigzac
problemy zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza i rozwija¢ rynek samochodéw elektrycz-
nych. Nasze propozycje opieraja sie na zasadzie bonus malus polegajacej na nagradzaniu uzyt-
kownikéw samochodow zero- i niskoemisyjnych (o zasiegu elektrycznym co najmniej 80 km)
i karaniu tych korzystajacych z pojazdéw zanieczyszczajacych $rodowisko. Analiza zostala
podzielona na propozycje majace na celu: 1) ograniczenie importu pojazdéw uzywanych o wy-
sokim stopniu zanieczyszczenia (cze$¢ A); 2) zwiekszenie atrakcyjnoéci eksploatacji pojaz-
doéw zero- i niskoemisyjnych (cze$¢ B); 3) zwiekszenie atrakeyjnos$ci zakupu nowych pojazdow
zero- i niskoemisyjnych (cze$¢ C); i 4) rozwoj infrastruktury ladowania (czesé D).

A. Zmiany przepiséw majace na celu ograniczenie importu wysokoemisyjnych pojazdéw z ryn-
ku wtérnego

1. Reforma akcyzy: Proponowana reforma podatku akcyzowego ma na celu zniechecenie na-
bywcow do zakupu starych i zanieczyszezajacych samochodéow (rynek importowanych samo-
chodéw uzywanych) i samochodéw o najwiegkszej emisji CO, (rynek nowych samochodow).
Pojazdy zeroemisyjne juz teraz zwolnione sg z akcyzy. Nowy podatek bylby obliczany na pod-
stawie wielkoSci silnika, norm EURO, emisji CO, i masy pojazdu.

B. Zmiany przepisow majace na celu zwiekszenie atrakcyjnosci eksploatacji pojazdéw zero-
i niskoemisyjnych

2. Podatek antysmogowy: Proponowany nowy podatek bylby pobierany co roku przez gminy
i pozostal ich wlasnym dochodem. Kazda gmina samodzielnie zadecydowalaby o jego wysoko-
$ci. Minimalna kwota podatku powinna wynosi¢ 50 z} i rosna¢ w zalezno$ci od norm EURO,
masy samochodu i rodzaju napedu. Pojazdy zeroemisyjne bylyby z niego wylaczone.

3. Zwiekszenie limitu amortyzacji na samochody niskoemisyjne: Proponujemy zwiekszenie

kwoty limitu amortyzacji dla pojazdéw niskoemisyjnych (hybrydowych typu plug-in) z obec-
nych 150 000 zt do 200 000 z}. Limit 225 000 zl na pojazdy zeroemisyjne nie uleglby zmianie.
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4. Zmniejszenie limitu amortyzacji dla samochoddw spalinowych: Proponujemy coroczne ob-
nizenie limitébw amortyzacji dla samochodéw spalinowych i niskoemisyjnych. W rezultacie
w roku 2035 nie mozna byloby amortyzowa¢ samochodéw spalinowych, a w 2040 roku samo-
chodbéw niskoemisyjnych.

5. Podwyzszenie limitu wydatkow eksploatacyjnych na uzytkowanie samochodéw elektrycz-
nych: Podwyzszenie dopuszczalnego limitu zaliczenia do kosztow uzyskania przychodu wy-
datkow eksploatacyjnych na samochody firmowe: zeroemisyjne do 100 proc., niskoemisyjne
do 80 proc. przy jednoczesnym obnizeniu poziomu dla samochodéw z silnikiem spalinowym
do 50 proc. (z obecnych 75 proc.).

6. Likwidacja luki w opodatkowaniu diesla: Proponujemy stopniowe zwiekszanie akcyzy na
olej napedowy. Do 2030 roku poziom opodatkowania oleju napedowego powinien osiggnac
poziom akcyzy na benzyne. Obecnie akcyza na olej napedowy jest o 24 proc. nizsza od akcyzy
na benzyne.

7. Nizsze oplaty drogowe dla pojazdéw zeroemisyjnych: Uzytkownicy zeroemisyjnych samo-
chodbéw osobowych, ktorzy obecnie placa za korzystanie z platnych odcinkéw autostrad, po-
winni zostaé zwolnieni z tych optat. Ponadto, korzystajacy z zeroemisyjnych buséw i pojazdow
ciezarowych o wadze powyzej 3,5 ton, ktérzy obecnie wnosza oplaty za korzystanie z drog
platnych (autostrady, drogi ekspresowe i krajowe), powinni placié 75 proc. obecnej stawki.

8. Nowa polityka parkingowa w miastach: Proponujemy ulatwienia dla uzytkownikéw samo-
chodow zero- i niskoemisyjnych w strefach platnego parkowania w miastach. Mieszkancy ob-
szar6w objetych tymi strefami mogliby wykupi¢ tylko jeden roczny abonament parkingowy na
samochod spalinowy na mieszkanie (dzi$ liczba ta jest nieograniczona), podczas gdy wlasci-
ciele pojazdow zero- i niskoemisyjnych byliby wylaczeni z tej regulacji.

9. Grzywna za usuniecie z pojazdu urzadzen stuzacych do obnizenia jego emisyjnosci: Wpro-
wadzenie mozliwo$ci natozenia grzywny administracyjnej w wysoko$ci 10 000 zl w przypad-
ku stwierdzenia braku wymaganych urzadzen lub komponentéw stuzacych do obnizenia emi-
syjnoSci (takich jak filtry DPF lub katalizator).
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C. Zmiany przepiséw majace na celu zwiekszenie atrakcyjnosci zakupu nowych pojazdéw
zero- i niskoemisyjnych

10. Optata srodowiskowa: Proponujemy wprowadzenie oplaty §rodowiskowej dla wszystkich
pojazdbéw z wyjatkiem pojazdéw zeroemisyjnych, ktéra bytaby pobierana przy rejestracji po-
jazdu. Oplata ta bylaby obliczana w oparciu o technologie ukladu napedowego: 800 zl dla
samochodoéw z silnikiem diesla, 400 zl dla samochodéw z innym silnikiem spalinowym, 200
zt dla pojazddéw niskoemisyjnych. Dochdd z oplaty zasililby Fundusz Niskoemisyjnego Trans-
portu, ktory wspiera rozwoj elektromobilno$ci w Polsce.

11. Obnizenie stawki VAT na samochody zero- i niskoemisyjne: Proponujemy zastosowanie
preferencyjnej stawki VAT na samochody zeroemisyjne (5 proc.) i niskoemisyjne o zasiegu co
najmniej 80 km przy uzyciu wylacznie zasiegu elektrycznego (7 proc.). Nasza propozycja wy-
maga zgody Komisji Europejskiej.

12. Mozliwos$é odliczania 100 proc. VAT przy zakupie nowego samochodu elektrycznego:
Podwyzszenie mozliwo$ci odliczenia podatku VAT dla podmiotéw prowadzacych dziatalno$é
gospodarcza do 100 proc. w przypadku zakupu pojazdoéw zeroemisyjnych i 75 proc. — pojaz-
do6w niskoemisyjnych, przy jednoczesnym obnizeniu poziomu odliczen VAT dla zakupu samo-
choddéw spalinowych z 25 proc. z obecnych 50 proc.

13. Zmniejszenie wysokosci odliczei VAT na samochody spalinowe: Proponujemy obnizenie
do 25 proc. i stopniowe zmniejszanie wysokos$ci dopuszczalnego poziomu kwoty odliczenia
VAT 2,5 punkt proc. rocznie. W ten sposéb do 2030 roku wycofana zostalaby mozliwo$é
odliczenia podatku VAT z tytulu zakupu samochodéw spalinowych. Dla samochodéw ni-
skoemisyjnych proponujemy podwyzszenie odpisu do 75 proc. i coroczne jego zmniejsza-
nie 1 punkt proc.
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D. Dziatania majace na celu rozwdj infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych

14. Ulga PIT dla oséb fizycznych na inwestycje w prywatng tadowarke normalnej mocy:
Wydatki poniesione na zakup i instalacje punktéw ladowania o normalnej mocy w wysokos$ci
maks. 10 000 zt powinny by¢ objete ulga podatkowa.

15. Ladowarki na publicznych i prywatnych parkingach: Proponujemy poprawki do implemen-
towanej niedawno dyrektywy w sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw poprzez
wprowadzenie wymogu przygotowania odpowiedniej liczby miejsc postojowych do instalacji
punktow tadowania w budynkach wielorodzinnych. Ponadto proponujemy stopniowe wpro-
wadzanie od 2025 wymogu posiadania tadowarek elektrycznych na parkingach w budynkach
uzytecznoS$ci publicznej. Do 2031 roku przy minimum 30 proc. miejsc postojowych w tego
typu budynkach.

16. Dedykowana taryfa dla stacji tadowania o duzej mocy: W celu ulatwienia inwestycji w pu-
bliczne stacje ladowania duzej mocy proponujemy wprowadzenie rozporzadzenia zobowia-
zujacego operatorow sieci dystrybucyjnej do wprowadzenia taryfy dedykowanej operatorom
takich stacji. Specjalna taryfa mialaby obnizy¢ koszty stale oplaty dystrybucyjnej i zwiekszyé
koszty zmienne zuzycia energii. Tym samym poprawiloby to rentowno$¢ inwestycji w tego
typu instalacje.
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Executive Summary

In recent years Poland has witnessed a stark increase in second-hand car registrations. Imported from We-
stern Europe where they are regarded as below standard, these vehicles often feature high levels of tail pipe
emissions adding to Polish environmental worries. Moreover, the zero- and low emission cars market has not
developed as quickly as anticipated. New regulations are needed to clean up the car fleet in Poland and put
the country transport sector on a climate neutrality path.

This paper analyses 16 legislative proposals designed to speed up the development of electric mobility
in Poland by targeting the problem of greenhouse gas emissions and air pollution caused by combustion
engine cars. Our recommendations are in line with the Polish government’s efforts to tackle the country’s
problems with air pollution and to develop a robust electric vehicles market. Our proposals are based on
the bonus-malus principle - we want to reward the use of zero- and low emission cars (all references to low
emission vehicles in this paper mean vehicles with an electric range of at least 80 km) and penalize the use
of polluting vehicles.

The analysis is divided into four parts. Part A includes proposals aimed at reducing the import of highly pol-
luting second-hand vehicles. Part B features proposals aimed at increasing the attractiveness of operating
zero and low emission vehicles. Part C lists proposals aimed at increasing the attractiveness of purchasing
new zero and low emission vehicles. Part D describes proposals aimed at developing charging infrastructure.

A. Proposals aimed at reducing the import of highly polluting second-hand vehicles

1. Excise duty reform: The proposed excise duty reform aims at discouraging buyers
from opting for older and most polluting cars (second-hand market) and cars with
the highest CO, footprint (new cars). To do that we propose to calculate the new
excise duty based on the engine size, EURO norms, CO, emissions and the weight
of the vehicle.

B. Proposals aimed at increasing the attractiveness of using zero emission and low emission
vehicles

2. Smog tax for passenger vehicles: The new tax would be charged annually by a
municipality (Polish: gmina) and its revenues would constitute its own income. Each
municipality should determine the level of the tax respecting its minimum level. We
recommend that the minimum is set at PLN 50 and increases depending on the EURO
norms of the car, its weight and powertrain technology. Zero emission vehicles would
be excluded from this new tax.

3. Increased limit of depreciation for low emission vehicles: We propose to incre-
ase the amount of car depreciation charges that may be included in tax-deductible
costs for low emission vehicles from PLN 150.000 allowed currently to PLN 200.000.
We suggest keeping the current limit of PLN 225.000 for zero emission vehicles.
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4. Gradual decrease of car depreciation charges that may be included in tax-deducti-
ble costs: We propose introducing an annual reduction of the limits of car deprecia-
tion charges for ICE cars and LEVs. As a result, tax deductions would amount to zero
by 2035 for ICE cars, and by 2040 for LEVs.

5. Full deduction of operating expenses for zero emission vehicles: We suggest ra-
ising the level of deductible operating expenses to up to 100 percent for ZEVs and to
75 percent for LEVs. At the same time we propose decreasing the level of deductible
operating expenses for ICE cars to 50 percent (currently 75 percent).

6. Closing the gap on diesel taxes: We propose to gradually increase the excise duty
on diesel fuel. Its level should reach the level of excise duty on petrol by 2030. Today
the excise duty on diesel is 24 percent lower than the excise duty on petrol.

7. Lowering road tolls for zero emission vehicles: Zero emission passenger cars sho-
uld be exempt from tolls for driving on motorways. Zero emission buses and vehic-
les with a weight over 3,5 tones, which are charged for using toll roads (motorways,
express ways and national roads) should pay a fee reduced by 75 percent.

8. New parking policy in cities: We propose to improve conditions for zero and low
emission vehicles in paid parking zones in cities. Residents of areas within paid par-
king zones should be allowed to purchase only one annual parking ticket per apart-
ment (today this number is unlimited), whereas owners of zero and low emission
vehicles would be excluded from this regulation.

9. Introducing a fine for removing devices designed to reduce vehicle emissions:
We propose imposing an administrative fine amounting to PLN 10,000 for owners
whose vehicles have reducing emissions devices removed (incl. DPF-filters or cataly-
tic converters).
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C. Proposals aimed at increasing the attractiveness of purchasing new zero-emission and
low-emission vehicles

10. Environmental levy for passenger cars: We propose to introduce a new environ-
mental levy for all vehicles except for zero emission vehicles, which will be char-
ged when registering a vehicle. This levy should be based on the type of powertrain.
The levy should be PLN 800 for diesel cars, PLN 400 for other ICE cars and PLN 200
for low emission vehicles. The levy should constitute a revenue of the Low Emission
Transportation Fund, which was established to finance the development of electric
mobility in Poland.

11. Lower VAT on zero and low emission vehicles: We propose to apply a preferential
VAT rate to zero emission vehicles (5 percent) and low emission vehicles (7 percent).
This proposal requires a derogation from the EU rules.

12. Full VAT deduction for purchasing zero and low emission vehicles: We propose
increasing the level of VAT deduction for business entities to up to 100 percent when
purchasing zero emission vehicles and 75 percent when purchasing low emission ve-
hicles. At the same time we propose decreasing the level of VAT deduction when pur-
chasing ICE cars from the current 50 percent to 25.

13. Gradual phase out of VAT deduction for ICE cars: We propose decreasing the le-
vel of VAT deduction when purchasing ICE cars from the current 50 percent to 25 as
a start. Moreover, we suggest introducing an annual decrease of this level by 2.5 per-
centage point. In this way, the possibility to deduct VAT on an ICE car purchase will
vanish by 2030. We suggest introducing a 75 percent VAT deduction and an annual
decrease of this rate by 1 percentage point for low emission cars.

“T= TRANSPORT &
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D. Proposals aimed at developing charging infrastructure

14. Tax breaks in income tax for private individuals for installing domestic charging
points: We propose that all investments concerned with installing a private charging
point should be eligible for a tax deduction up to the amount of PLN 10.000.

15. Charging points on car parks of residential and non-residential building:
We propose improving the implementation of the Directive on the energy perfor-
mance of buildings by introducing proper requirements as regards design of parking
spaces in residential buildings. We also propose an obligation of gradual introduction
of electric chargers in parking of non-residential buildings from 2025. At least 30
percent of those parking spaces must have access to a charging point by 2031.

16. Dedicated tariff for fast charging points: In order to facilitate investments in high
power public charging stations we propose obliging electricity distributors to intro-
duce a tariff dedicated to fast charging stations operators. It should feature reduced
fixed costs and power distribution fee components and increased variable costs re-
lated to electricity consumption. Such a new tariff would improve the profitability of
investments in new fast charging stations.
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Wstep. Stan polskiego i europejskiego
rynku motoryzacyjnego
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Z roku na rok Polska staje sie krajem coraz silniej zmotoryzowanym. Roénie liczba sa-
mochoddéw na polskich drogach — wedlug Eurostatu w 2017 roku bylo ich 22,5 mln — ro-
$nie tez wskaznik motoryzacji, ktory nalezy juz do jednego z najwyzszych w Unii Euro-
pejskiej — w 2017 roku wyni6st 698 pojazdéw na 1000 mieszkancoé/w (Srednia dla UE to
602 pojazdy). Jednoczeénie, jezdzace w Polsce samochody sg jedynymi z najstarszych
w Europie — $§redni wiek floty to 13 lat i 9 miesiecy (§rednia unijna 10,8). Przyczynia sie
do tego duzy import starych samochodéw, ktére wedlug danych za rok 2018 mialy §red-
nio 11 lat i 9 miesiecy. Az 44 proc. sprowadzanych z zagranicy pojazdéw napedzanych
bylo tez silnikami wysokopreznymi (diesla), ktére w najwiekszym stopniu przyczyniaja
sie do zanieczyszczenia powietrza. Wysoki import popularnych diesli zapewne bedzie
sie nasilal ze wzgledu na wprowadzanie kolejnych ograniczen w korzystaniu z tego ro-
dzaju napedu w krajach ,starej” Unii.

Jednoczeénie ro$nie sprzedaz samochodéw zero- i niskoemisyjnych. Co prawda w 2019
roku w Europie zarejestrowano 156 tys. samochoddéw elektrycznych (ACEA), co stanowi
3 proc. rynku, niemniej ten segment wzroést az o 80,5 proc. w stosunku do 2018 roku.
Boom na elektromobilno$¢ omija jednak Polske. Jednym z powodow jest maly popyt
na samochody elektryczne — w 2019 wynio6st tylko 0,5 proc. calego rynku i byl jednym
z najnizszych w Unii. Dla por6wnania w Holandii sprzedaz samochodéw zeroemisyj-
nych to 15 proc. rynku, w Szwecji 11 proc., w Niemczech 3 proc., a w Hiszpanii 1,4 proc.

Wzrost sprzedazy samochodéw elektrycznych w Polsce jest jednak wysoce pozada-
ny. Po pierwsze, wymiana floty na zeroemisyjng poprawi jako$¢é powietrza, zwlaszcza
w duzych miastach, gdzie problem smogu komunikacyjnego jest najbardziej dotkliwy.
Po drugie, tworzac rynek wewnetrzny dla samochodoéow elektrycznych, mozemy pombc
w rozwoju nowego sektora krajowej gospodarki. Wreszcie, po trzecie, korzystanie z po-
jazdow elektrycznych zmniejsza poziom emisji gazéw cieplarnianych z transportu. Pol-
ska nalezy za$ do krajow, w ktorych emisje z tego sektora rosng najszybciej w calej Unii.
JesteSmy zobligowani przez prawo europejskie do obnizenia tych emisji w tej dekadzie.

16 rekomendacji na rzecz elektromobilnosci i czystego powietrza
Nasze propozycje nowej legislacji na rzecz elektromobilno$ci mierzg sie z kazdym z wy-
mienionych wyzej problemoéw, w tym zaréwno z koniecznoéciag wstrzymania importu

wiekowych i wysokoemisyjnych pojazdow z Europy Zachodniej, jak i potrzeba wsparcia
rynku samochod6éw zero- i niskoemisyjnych.

|_ TRANSPORT &

Nasze rekomendacje bazuja na znanej z rynku ubezpieczen zasadzie bonus-malus (nagrody
za dobre zachowania i kary za zle). Proponujemy, by zmniejszyé obciazenia podatkowe dla
uzytkownikoéw pojazdow zero- i niskoemisyjnych przy rownoczesnym ich zwiekszeniu dla ko-
rzystajacych z tych napedzanych silnikami spalinowymi, proporcjonalnie do ich wplywu na
$rodowisko. Ze wzgledu na to, ze w polskim prawie definicja pojazdu zero- i niskoemisyjnego
nie jest skodyfikowana, korzystamy z definicji samochodu elektrycznego i hybrydowego (okre-
Slonej w art. 2 pkt 12 ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnos$ci i paliwach alternatyw-
nych, Dz. U. z 2019 r. poz. 1124), dodajac do niej jedynie wymog minimalnego zasiegu 80 km
przy uzyciu wylacznie napedu elektrycznego.

Nasze propozycje podzielili§my wedlug grup zagadnien. Do pierwszej z nich nalezy reforma
podatku akcyzowego. Postulujemy zmiane sposobu jego naliczania, tak by w najwiekszym
stopniu dotyczyl pojazdéw emitujacych najwiecej zanieczyszczen (wedlug wskazan normy
EURO). Glownym celem tej zmiany jest zmniejszenie importu najstarszych i najbardziej emi-
syjnych pojazdow i zachecenie konsumentéow do zakupu pojazddéw nowszych i mniej trujacych.

Kolejna grupa propozycji dotyczy zwiekszenia atrakcyjnosci eksploatacji pojazdéw zero- i ni-
skoemisyjnych. Postulujemy m.in. wprowadzenie nowego podatku od posiadania samochodu
osobowego tzw. podatku antysmogowego. Podatek ten bylby pobierany przez gminy i stanowil
ich docho6d wlasny. Wysoko$¢ podatku bytaby wyliczana na podstawie normy EURO, masy po-
jazdu i typu napedu. Ponadto, postulujemy, by zmniejszy¢ ulgi podatkowe (limity amortyzacji
i wydatkéw eksploatacyjnych) dla uzytkownikéw samochodbéw spalinowych, co naszym zda-
niem zachecitoby konsumentéw do zakupy pojazdéw elektrycznych i hybrydowych. W Polsce
ok. 70 proc. nowych samochodéw kupuja firmy i instytucje, a jedynie 30 proc. osoby prywat-
ne. Uwazamy, ze promocja samochodbéw zero- i niskoemisyjnych w tej pierwszej grupie od-
biorcéw jest szczegblnie wazna, poniewaz za kilka lat to wla$nie te pojazdy zasila wtérny rynek
samochodéw nabywanych przez osoby prywatne. Postulujemy takze, by zréwnaé¢ wysoko$é
akcyzy na olej napedowy i benzyne, zmniejszy¢ oplaty za uzytkowanie drog dla samochodow
zeroemisyjnych i zmieni¢ polityke parkowania w miastach. Naszym zdaniem przywilej par-
kowania abonamentowego powinien dotyczy¢ przede wszystkim uzytkownikéw samochodéw
elektrycznych, a samochodéw spalinowych byé¢ ograniczony do jednego na gospodarstwo do-
mowe. Proponujemy réwniez, by usuwanie z pojazdéw filtrow czastek staltych (DPF) wigzalto
sie z nalozeniem grzywny administracyjne;j.

Trzecia grupa propozycji dotyczy zwiekszenia atrakcyjnosci zakupu nowych pojazdéw zero-
i niskoemisyjnych. Proponujemy m.in. wprowadzenie oplaty srodowiskowej, pobieranej pod-
czas rejestracji samochodu, z ktorej wylaczone bylyby samochody zeroemisyjne. Ponadto,
postulujemy obnizenie podatku VAT od nowych samochodéw zero- i niskoemisyjnych oraz
zwiekszenie wysoko$ci odliczenia tego podatku do 100 proc. przez firmy kupujace pojazdy ze-
roemisyjne i do 75 proc. — niskoemisyjne. W przypadku kupna pojazdéw z napedem spalino-
wym wysoko$¢ odliczenia powinna wynosi¢ do 25 proc. i by¢ stopniowo zmniejszana do zera.

Czwarta i ostatnia grupa propozycji dotyczy ulatwien w rozbudowie infrastruktury do tadowania
pojazdbéw elektrycznych. Postulujemy, by zgodnie z dyrektywa 2018/844 wiasciciele parkingow
byli zobowiazani do instalacji stacji ladowania, a osoby fizyczne inwestujgce w prywatne stacje
mogly odliczy¢ poniesione na ten cel koszty od podatku dochodowego. Proponujemy takze wpro-
wadzenie specjalnej taryfy na prad dla operatoréw stacji tadowania, ktéra zmniejszylaby stale
koszty budowy tych instalacji i pomogla w rozwoju rynku samochodéw elektrycznych.
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Tabela propozycji legislacyjnych

LEGENDA:

+++ duza skutecznos$é¢ w realizacji celu / duze wptywy do budzetu

++ Srednia skutecznos$¢ w realizacji celu / srednie wptywy do budzetu
+ mata skutecznosé w realizacji celu / mate wptywy do budzetu

- zmniejszenie wptywow do budzetu

Nizsze optaty drogowe dla uzytkowych pojazdéw zero-

Przewidywana skutecznos$é | Szacowany wptyw
Proponowane rozwigzanie dla realizacji wskazanego na finanse publiczne
celu i budzet panstwa

Cel: Ograniczenie importu wysokoemisyjnych pojazdéw z silnikiem spalinowym

Reforma podatku akcyzowego +++ +++

Cel: Zwiekszenie atrakcyjnosci eksploatacji pojazddw zero- i niskoemisyjnych

Podatek antysmogowy ++ ++
Zwiekszenie limitu amortyzacji dla " .
pojazddw niskoemisyjnych
Zmniejszenie limitu amortyzacji dla samochoddw
. + ++

spalinowych
Podwyzszenie limitu wydatkéw eksploatacyjnych na

. . ) ++ —
uzytkowanie samochodow elektrycznych
Likwidacja luki w opodatkowaniu oleju napedowego ++ +++

s
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Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych

o ++ —
emisyjnych
Nowa polityka parkingowa w miastach ++ ++
Grzywna za usuniecie z pojazdu urzadzen stuzacych it "
obnizeniu jego emisyjnosci
Cel: Zwiekszenie atrakcyjnosci zakupu nowych pojazdéw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych
Optata srodowiskowa (rejestracyjna) + ++
Obnizenie stawki VAT na samochody zeroemisyjne i it .
niskoemisyjne
Mozliwos$¢ odliczania 100 proc. VAT przy zakupie no-

+++ —
wego samochodu elektrycznego
Zmniej i kosci odli ia VAT hod
mn.|erzen|e wysokos$ci odliczania na samochody it .

spalinowe
Cel: Stymulacja rozwoju infrastruktury tadowania pojazddw elektrycznych
Ulga PIT dla 0sdéb fizycznych na zakup i montaz tado- it _
warki normalnej mocy
Wprowadzenie wymogu dostosowania instalacji elek-
trycznej do montazu tadowarek normalnej mocy na +++ +
parkingach i w garazach podziemnych
Wprowadzenie przez przedsiebiorstwa energetyczne
taryfy skierowanej do operatoréw stacji tadowania o ++ —

duzej mocy
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A. Ograniczenie importu

wysokoemisyjnych pojazdow
Zz rynku wtornego

1. Reforma akcyzy

Zmiana w sposobie naliczania akcyzy uwzgledniajgca norme emisji spalin (EURO), wspétczyn-
nik poziomu emisji CO, i mase wtasng pojazdu.

Jak jest teraz?

Zgodnie z art. 105 pkt 11 2 ustawy z 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U. z 2019 r. poz.
864 z p6zn. zm.) stawka akcyzy na samochody osobowe wynosi 18,6 proc. podstawy opodatkowa-
nia dla samochodéw osobowych o pojemnoéci silnika powyzej 2000 centymetréw sze$ciennych
i 3,1 proc. podstawy opodatkowania dla pozostalych samochodéw osobowych. Jednocze$nie wy-
soko$¢ podstawy opodatkowania oblicza sie w oparciu o postanowienia art. 104 ustawy o podatku
akcyzowym.

Wraz z wejéciem w zycie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych zmieniona zosta-
la ustawa o podatku akcyzowym, w ktorej pojawil sie dodatkowy art. 109a, przewidujacy zwol-
nienie od akcyzy osobowych pojazdéw elektrycznych lub napedzanych wodorem. Jednoczesnie
od 1 stycznia 2021 r. wprowadzono zwolnienie od akcyzy dla osobowych pojazdéw hybrydowych
w rozumieniu ustawy o elektromobilnoséci i paliwach alternatywnych (tzw. hybryd plug-in).

Istota propozyciji

Zmiana wysokoSci naleznej akcyzy w stosunku do samochodéw importowanych i rejestro-
wanych po raz pierwszy poprzez uzaleznienie jej wysoko$ci nie tylko od pojemnosci silnika
i warto$ci samochodu, lecz takze europejskiego standardu emisji spalin (EURO 6d—EURO 1),
poziomu emisji CO, i masy pojazdu.

Uzasadnienie

Propozycja zmienia podstawe opodatkowania, uwzgledniajac mase pojazdu, poziom emisji
CO, i standard emisji EURO. Oznacza to, ze wysokoé¢ podatku bylaby uzalezniona nie tylko od
pojemnosci silnika i wartoSci samochodu, lecz takze od jego wplywu na §rodowisko. Zmiana
przyczyni sie do a) zmniejszenia importu starszych pojazdéw, niespelniajacych norm emis;ji,
ktore ze wzgledu na swoja nizsza warto$¢ i brak powigzania wysoko$ci akeyzy ze standardem
emisji byly do tej pory oblozone najnizszym podatkiem; b) obnizy relatywny koszt importu
i pierwszej rejestracji samochodéw zeroemisyjnych, poniewaz znaczaco nie zwiekszy podsta-
wy opodatkowania dla tych pojazdéw; ¢) zmniejszenia sprzedazy najwiekszych i najbardziej
emisyjnych samochodéw o napedzie spalinowym przy jednoczesnego zwiekszeniu sprzeda-
zy pojazdow niskoemisyjnych lub spalinowych o mniejszej masie, a tym samym emitujacych
mniej zanieczyszczen.

— L]
Fundacja Promocji Pojazdow Elektrycznych = TRANSPORT &

Electric Vehicles Promotion Foundation : ENV'RONMENT

Nowa akcyza

Zgodnie z zaproponowang zmiang wysokos$¢ podatku akcyzowego bedzie
obliczana na podstawie nastepujgcego wzoru:

Nowy podatek akcyzowy = X*Z*M +Y
X - dotychczasowa stawka podatku akcyzowego 18,6 proc./3,1 proc.
(samochody osobowe o pojemnosci silnika powyzej/ponizej 2000 centymetréow

szesciennych)

Z - stata o wartosci 1,5 (w przypadku aut o emisji CO, przekraczajacej wartosc
50 g/km w cyklu mieszanym)

M - masa wtasna pojazdu w kg/1000
Y - stata optata w zaleznosci od normy EURO (od 1 do 6d temp; dla EURO 1 -

9000 zt, EURO 2 - 8000 zt, EURO 3 - 7000 zt, EURO 4 - 6000 zt, EURO 5 -
5000 zt, EURO 6 - 2000 zt, EURO 6d temp i wyzsze - 0 zt)

Obecnie Nasza propozycja

Opel Astra rocznik 2009, wartos$¢ referencyjna 22.000 PLN, benzyna (euro 4), masa wtasna 1400 kg

682 PLN 7258 PLN

Volkswagen Passat 2015, wartosc¢ ref. 80.000 PLN, diesel (euro 6), masa wtasna 1700 kg

2298 PLN 8324 PLN

Toyota RAV4 2.0 Comfort 2020, wartos¢ ref. 120.000 PLN, benzyna (euro é6d temp),
masa wtasna 1600 kg

3720 PLN 8928 PLN
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B. Zwiekszenie atrakcyjnosci

eksploatacji pojazdow zero-
I niskoemisyjnych

Podatek antysmogowy

2. Podatek antysmogowy P*M*Y

P - rodzaj napedu; wartos$¢ 1 dla silnikéw benzynowych i na gaz (Pb (benzyna/
Wprowadzenie podatku majgtkowego od samochodéw osobowych uzaleznionego od ogélnego CNG/LPG); wartos¢ 2 dla silnikéw wysokopreznych (diesli)

poziomu emisji CO,, za wyjatkiem pojazdéw zeroemisyjnych.
M - masa wtasna pojazdu w kg/1000
Jak jest teraz?

Zgodnie z art. 8 ustawy z 12 stycznia 1991 r. o podatkach i optatach lokalnych (Dz.U. Nr 9, poz. Y - norma EURO (rada gminy ma dowolnos¢ w ksztattowaniu tej optaty

31z p6zn. zm.) samochody osobowe nie sa objete podatkiem od §rodkéw transportowych. w nastepujacych granicach: EURO 1 min. 50 zt - 300 zt, EURO 2 min. 50 zt -
250 zt, EURO 3 min. 50 zt - 200 zt, EURO 4 min. 50 zt - 150 zt, EURO 5 - min.

Istota propozycji 50 zt, max. 100 zt, EURO 6 - 50 zb)

Wprowadzenie podatku majatkowego od samochodowych osobowych i uzaleznienie jego wy-
soko$ci od poziomu emisji spalin okre$lonego w standardzie EURO (dla normy EURO 6 i wyz-
szej — 50 zi; EURO 5 — 100 z}; EURO 4 — 150 zl; EURO 3 — 200 zl; EURO 2 — 250 z i EURO
1 — 300 zl), masy pojazdu i rodzaju napedu (silnik iskrowy lub silnik wysokoprezny).

Uzasadnienie

Obecne przepisy podatku od $§rodkéw transportu nie obejmuja samochodéw osobowych, bez
wzgledu na wielko§é emitowanych przez nie spalin. Nowa propozycja rozszerza katalog pojaz-
dow, ktorych wlaéceiciele sa obowiazani do jego wnoszenia, przy czym réznicuje jego wysoko$é
w zalezno$ci od masy samochodu i poziomu jego emisyjnoSci. Wyzszym podatkiem beda ob-
jete pojazdy z silnikiem wysokopreznym (diesla), ktére Srednio emituja wiecej szkodliwych
pytow i tlenkéw azotu niz pojazdy z silnikiem iskrowym. Pobierany podatek bedzie przezna-
czony na dzialania gmin na rzecz poprawy jako$ci powietrza i ulepszenia oferty transportu Volkswagen Passat 2015, wartos¢ referencyjna: 80.000 PLN,
publicznego. diesel (euro 6), masa wtasna 1700 kg

Opel Astra rocznik 2009, wartos$¢ referencyjna: 22.000 PLN,

240 PLN *1*1,4=336
benzyna (euro 4), masa wtasna 1400 kg

S0PLN*2*1,7=170

Toyota RAV4 2.0 Comfort 2020, wartos¢ referencyjna: 120.000 PLN,

50*1*1,6 =80
benzyna (euro 6d temp), masa wtasna 1600 kg

; i Potazdd “t= TRANSPORT &
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3. Zwiekszenie limitu amortyzacji samochodéw

s

Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych

niskoemisyjnych

Podwyzszenie limitu amortyzacji dla pojazdéw hybrydowych typu plug-in o zasiegu co naj-
mniej 80 km przy uzyciu wytacznie napedu elektrycznego.

Jak jest teraz?

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami (art. 16 ust. 1 pkt 4 ustawy z 15 lutego 1992 r. o podatku
dochodowym od os6b prawnych, Dz. U. z 2019 poz. 865; i art. 23 ust. 1 pkt 4 ustawy z 26 lipca
1991 r. o podatku dochodowym od o0s6b fizycznych, Dz. U. z 2019 r. poz. 1387) limit amorty-
zacji przy zakupie spalinowego samochodu osobowego i pojazdu hybrydowego w rozumieniu
ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (art. 2 pkt 12, Dz.
U. z 2019 T. poz. 1124) wynosi 150 000,00 z}. Limit dla osobowego samochodu elektrycznego,
zgodnie z tymi samymi przepisami, to 225 000,00 zl.

Istota propozycji

Podwyzszenie limitu amortyzacji dla pojazdéw niskoemisyjnych (o zasiegu co najmniej 80 km)
korzystajacych wylacznie z napedu elektrycznego do 200 000,00 zl przy jednoczesnym zacho-
waniu obowiazujacych limitéow dla pojazdow spalinowych i zeroemisyjnych.

Uzasadnienie

Wprowadzenie wyzszego limitu amortyzacji dla ww. pojazdéw niskoemisyjnych bedzie dodat-
kowa zacheta do ich zakupu przez przedsiebiorcow, chcacych skorzystaé z dostepnych regu-
lacji podatkowych w prowadzonej przez nich dzialalno$ci. Co wiecej, az do 1 stycznia 2019 r.
w polskim prawie nie obowigzywaly limity amortyzacji dla pojazdéw wykorzystywanych w ra-
mach dzialalnoSci gospodarczej. Ustawodawca powinien tez rozwazyé podwyzszenie rocznej
stawki amortyzacji do 30 proc. dla pojazdow elektrycznych.

“T= TRANSPORT &
= ENVIRONMENT

4. Zmniejszenie limitu amortyzacji samochodéw
spalinowych

Zmiana polegajgca na corocznym obnizaniu poziomu amortyzacji dla podmiotéw prowadza-
cych dziatalnos$é gospodarczg w przypadku zakupu pojazdéw z silnikiem spalinowym i pojaz-
doéw hybrydowych typu plug-in. Umozliwi to stopniowe odchodzenie od mozliwosci amortyzacji
samochodéw spalinowych.

Jak jest teraz?

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami (art. 16 ust. 1 pkt 4 ustawy z 15 lutego 1992 r. o podatku dochodo-
wym od 0séb prawnych, Dz. U. z 2019 poz. 865; i art. 23 ust. 1 pkt 4 ustawy z 26 lipca 1991 r. o podatku
dochodowym od 0s6b fizycznych, Dz. U. z 2019 r. poz. 1387) limit amortyzacji przy zakupie spalinowego
samochodu osobowego i pojazdu hybrydowego w rozumieniu ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromo-
bilnosci i paliwach alternatywnych (art. 2 pkt 12, Dz. U. z 2019 1. poz. 1124) wynosi 150 000,00 zl. Limit
dla osobowego samochodu elektrycznego, zgodnie z tymi samymi przepisami, to 225 000,00 zl.

Istota propozycji

Coroczne zmniejszanie limitu amortyzacji przy zakupie samochodéw spalinowych i hybrydowych
typu plug-in o 10 000,00 zl w skali roku. W efekcie mozliwo$¢ odpiséw amortyzacyjnych dla
samochodow z silnikiem spalinowym zostanie wycofana w 2035 roku, a dla hybrydowych typu
plug-in (niskoemisyjnych) w polowie 2040 roku.

Uzasadnienie

Proponowana zmiana w ciagu 15 lat pozwoli na catkowite odejscie od amortyzowania samocho-
dow spalinowych. Zgodnie zasadg bonus malus mozliwo§¢ amortyzacji pojazdéow niskoemisyj-
nych ma sie zmniejsza¢ w wolniejszym tempie. Doprowadzi to do zwiekszenia kosztéw posia-
dania i uzytkowania samochodéw spalinowych, co wplynie na wzrost sprzedazy samochodéow
elektrycznych, nieobjetych zmniejszeniem limitu amortyzacji.

WYKRES: ZMNIEJSZENIE LIMITU AMORTYZACJI W CZASIE

B Limit amortyzacji dla samochodéw z silnikiem spalinowym

Limit amortyzacji dla samochoddéw hybrydowych typu plug-in

Il Limit amortyzacji dla samochodéw elektrycznych
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5. Podwyzszenie limitu wydatkéow eksploatacyjnych na
uzytkowanie samochodoéw elektrycznych

Podwyzszenie dopuszczalnego limitu zaliczenia do kosztéw uzyskania przychodu wydatkéw eks-
ploatacyjnych dla podmiotéw korzystajgcych z pojazdéw elektrycznych i hybryd typu plug-in.

Jak jest teraz?

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami do kosztéw uzyskania przychodu mozna zaliczyé
75 proc. wydatkow eksploatacyjnych przy uzytkowaniu samochodu firmowego do celéw pry-
watnych (art. 16 ust. 1 pkt 51 ustawy z 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od oséb praw-
nych, Dz. U. z 2019 poz. 865; i art. 23 ust. 1 pkt 46a ustawy z 26 lipca 1991 r. o podatku docho-
dowym od 0s6b fizycznych, Dz. U. z 2019 r. poz.1387).

Istota propozycji

Podwyzszenie dopuszczalnego limitu zaliczenia do kosztéw uzyskania przychodu wydatkow
eksploatacyjnych dla podmiotéw, ktére uzytkuja samochod w firmie na potrzeby prywatne do
100 proc. w przypadku uzytkowania pojazdow elektrycznych i do 80 proc. hybryd typu plug-in
o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu wylacznie napedu elektrycznego oraz obnizenie do
50 proc. ww. limitu dla pozostalych samochodéw.

Uzasadnienie

Dzieki proponowanej zmianie przedsiebiorcy i firmy beda chetniej kupowaé pojazdy elek-
tryczne i niskoemisyjne, ktére umozliwia im zaliczenie nawet do 100 proc. kosztéw ich eks-
ploatacji w koszty dzialalno$ci firmy.

WYKRES: ZMIANA LIMITOW WYDATKOW EKSPLOATACYJINYCH (W PROC.)

[ Obecny limit Il Propozycja PHEV

B Propozycja: spalinowe B Propozycja elektrycznej

CE
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6. Likwidacja luki w opodatkowaniu diesla

Zréwnanie stawek akcyzy na paliwo do silnikéw diesla z akcyzg na paliwo do silnikéw benzy-
nowych w perspektywie 2030 roku.

Jak jest teraz?

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami wysokos§¢ podatku akcyzowego jest inna dla benzyn
i dla olejow napedowych przeznaczonych do innych celéw niz opatowe (art. 89 ust. 1 pkt 21 6
ustawy z 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym, Dz. U. z 2019 1. poz. 864 z p6zn. zm.).

Istota propozycji
Podniesienie akcyzy na paliwa do silnikow wysokopreznych poprzez wyréwnanie istniejacych
obecnie réznic w perspektywie roku 2030.

Uzasadnienie

By zmniejszy¢ laczny poziom emisji z sektora transportowego i zanieczyszczenie powietrza
z samochodo6w, nalezy ograniczy¢ korzystanie z wysoce emisyjnych silnikow wysokopreznych
na rzecz pojazdow z silnikami elektrycznymi lub hybryd typu plug-in. Z tych wzgledéw wyso-
kos$é podatku akcyzowego na paliwa silnikowe powinna zostaé wyréwnana.

WYKRES: WYROWNANIE WYSOKOSCI AKCYZY NA DIESLA DO 2030 ROKU

B Akcyza nadiesla

B Akcyza na benzyne
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7. Nizsze optaty drogowe dla pojazdow zeroemisyjnych

s

Fundacja Promocji Pojazdow Elektrycznych

Zwolnienie zeroemisyjnych samochodéw osobowych z optat za korzystanie z autostrad
i zmniejszenie o 75 proc. stawek za korzystanie z drég objetych systemem elektronicznego
poboru optat dla pojazdéw zeroemisyjnych o masie catkowitej przekraczajacych 3,5 tony.

Jak jest teraz?

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami oplate za przejazd autostrada ustala sie jako iloczyn
liczby przejechanych kilometréw i stawki oplaty za kilometr dla danej kategorii pojazdu (art.
37a ust. 5 ustawy z 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach platnych i Krajowym Funduszu
Drogowym, Dz. U. z 2020 r. poz. 72 z p6zn. zm.). Przepisy — cytowana ustawa, rozporzadzenie
ministra transportu z 25 kwietnia 2012 r. (Dz. U. poz. 467 z p6zn. zm.) i rozporzadzenie Rady
Ministrow z 22 maja 2011 (Dz. U. z 2018 r. poz. 890 z pdzn. zm.) — przewiduja, ze wysoko$¢
stawek zalezna jest od klasy standardu emisji EURO — od 1 do 5 poza motocyklami i samocho-
dami o masie do 3,5 tony*. Pomijaja jednak kategorie pojazdéw zeroemisyjnych.

Istota propozyciji
Zwolnienie z oplat pobieranych od wlascicieli pojazdéw zeroemisyjnych za przejazd autostra-
dami i znaczace ich obnizenie w przypadku przejazdu drogami platnymi.

Uzasadnienie

Zwolnienie zeroemisyjnych pojazdéw osobowych z oplat za korzystanie z autostrad ma na
celu zachecenie potencjalnych uzytkownikow do uzytkowania takich pojazdéw. Z podobnego
przywileju uzytkownicy samochodbéw elektrycznych korzystaja podczas parkowania w stre-
fach platnego parkowania, gdzie sq zwolnieni z oplat.

Z kolei zmniejszenie o 75 proc. oplat pobieranych za przejazd platnymi drogami dla pojazdéw
elektrycznych o masie powyzej 3,5 tony ma na celu stworzenie zachety dla segmentu autobu-
séw, samochodow ciezarowych i dostawezych. Obecne stawki oplat pobieranych za przejazd
platnymi drogami wyraznie r6znicuje ich wysoko$§¢ w zaleznos$ci od norm emisji spalin, ale
nie ma oddzielnej stawki dla pojazdéw zeroemisyjnych. Obnizka stawek dla pojazdéw zero-
emisyjnych dopelni obowiazujacy system poboru oplat.

1. Podobne rozwiazanie zawiera art. 13ha ust. 3 ustawy z 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz. U. 22018 r. poz. 2068 z pdzn. zm.).

|_ TRANSPORT &

8. Nowa polityka parkingowa w miastach

Uzaleznienie abonamentu dla mieszkancéw za parkowanie w strefach ptatnego parkowania od
poziomu emisyjnosci poprzez pozostawienie obecnej optaty dla samochodéw zero- i nisko-
emisyjnych przy jednoczesnym zwiekszeniu optaty abonamentowej dla pozostatych pojazdéw
wraz z ustaleniem minimalnych i maksymalnych stawek optat.

Jak jest teraz?

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami rada gminy (rada miejska), ustalajac strefe platnego
parkowania, moze wprowadzi¢ oplaty abonamentowe lub zryczaltowane i zerowa stawke dla
niektorych uzytkownikoéw (art. 13b ust. 4 pkt 2 ustawy z 21 marca 1985 r. o drogach publicz-
nych, Dz. U. z 2018 1. poz. 2068 z p6zn. zm.). Oznacza to, ze wyznaczenie ceny za parkowanie
zalezy wylacznie od decyzji gminy.

Istota propozycji

Zwiekszenie ceny abonamentu za parkowanie dla pojazdéw z silnikiem spalinowym wraz
z ustaleniem jej minimalnej i maksymalnej wysoko$ci. Ograniczenie mozliwo$ci wykupywa-
nia abonamentu w strefie platnego parkowania do jednego samochodu na lokal mieszkalny.
Z tego ograniczenia wylaczone bylyby pojazdy zero- i niskoemisyjne.

Uzasadnienie

Nieadekwatnie niskie ceny oplat za parkowanie sg zacheta do korzystania z samochodow
w centrach miast. Ryczaltowe oplaty za miejsca parkingowe moga zosta¢ jednak przeksztal-
cone w instrument wspierajacy rozwoj pojazdéw zero- i niskoemisyjnych poprzez zwiekszenie
kosztow utrzymania w mieécie pojazdéw spalinowych.
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9. Grzywna za usuniecie z pojazdu urzadzen stuzacych do
obnizenia jego emisyjnosci

Wprowadzenie mozliwosci natozenia wysokiej grzywny w przypadku stwierdzenia braku wy-
maganych homologacja urzadzen lub komponentéw stuzgcych do obnizenia emisyjnosci po-
jazdu takich jak filtr czastek statych (DPF) lub katalizator.

Jak jest teraz?

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami policjant, funkcjonariusz Strazy Granicznej lub Stuzby
Celno-Skarbowej ma prawo zatrzymac¢ dowdd rejestracyjny pojazdu w przypadku stwierdze-
nia naruszenia ochrony §rodowiska np. brak filtra czastek stalych (DPF) (art. 132 ust. 1 pkt 1
ppkt ¢ ustawy z 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, Dz.U. z 2020 r. poz. 110 z p6zn.
zm.). Mandat za takie wykroczenie wynosi maksymalnie 500 zl.

Istota propozycji
Wprowadzenie kary administracyjnej w wysokosci 10 000,00 zl za stwierdzenie braku filtra
czastek stalych.

Uzasadnienie
Wprowadzenie wysokiej kary administracyjnej za brak wymaganych homologacja urzadzen
lub komponentéw stuzacych do obnizenia emisyjnos$ci pojazdu takich jak filtr czastek stalych
(DPF) zmniejszy odsetek kierowcow, ktérzy decyduja sie usuwaé takie urzadzenia ze swoich
samochodéw.

. == TRANSPORT &

Fundacja Promocji Pojazdow Elektrycznych )
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C. Zwiekszenie atrakcyjnosci

zakupu nowych pojazdéw zero-
I niskoemisyjnych

10. Optata srodowiskowa

a

Wprowadzenie pobieranej przy rejestracji optaty srodowiskowej dla pojazdéw napedzanych
silnikiem spalinowym, ktéra zasili Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.

Jak jest teraz?

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami oplaty pobierane za rejestracje pojazdu stanowig do-
chod powiatu (zgodnie z art. 78b ustawy z 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, Dz. U.
Z 2020 r. poz. 110 z pdzn. zm.). Ich wysoko§é — okreslona w rozporzadzeniu ministra wlasci-
wego do spraw transportu (obecnie to rozporzgdzenie ministra infrastruktury i budownictwa
z 9 maja 2016 r., Dz. U. z 2019 1. poz. 1840 z p6zn. zm.) — jest relatywnie niska i ustalona na
poziomie adekwatnym w stosunku do ponoszonych przez powiat kosztéw administracyjnych.
Przepisy nie przewiduja zréznicowania wysoko$ci oplat w zalezno$ci od poziomu emisyjnosci
pojazdow.

Istota propozycji

Wprowadzenie oplaty Srodowiskowej uiszczanej podczas rejestracji pojazdu. Jej wysokos§¢ by-
laby uzalezniona od ucigzliwos$ci danego pojazdu dla Srodowiska: dla samochodéw z silnikiem
wysokopreznym 800 zl, dla samochodéw z silnikiem iskrowym 400 zl, a dla samochodow
niskoemisyjnych 200 zl. Pojazdy zeroemisyjne bylyby zwolnione z opltaty. Dochody z oplaty
bylyby przekazywane do Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.

Uzasadnienie

Obecnie oplaty za rejestracje pojazdoéw nie sa powigzane z ich emisyjnoscig. Dzieki wprowa-
dzeniu nowej oplaty Srodowiskowej uzytkownicy otrzymaja czytelny sygnal, ze pojazdy zero-
i niskoemisyjne traktowane sa preferencyjnie, poniewaz w mniejszym stopniu przyczyniaja
sie do zanieczyszczenia Srodowiska. Wyzsza optata dla pojazdow z silnikiem wysokopreznym
wynika z wyzszej niz w przypadku silnikéw iskrowych emisyjnosci tych jednostek.

Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych
Electric Vehicles Promotion Foundation

“T= TRANSPORT &
= ENVIRONMENT

Nowa optata srodowiskowa

800 zt - samochody z silnikiem wysokopreznym
400 zt - samochody z silnikiem iskrowym

200 zt - samochody niskoemisyjne (<50 g CO,/km)

0 zt - samochody zeroemisyjne
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11. Obnizenie stawki VAT na samochody zero-
I niskoemisyjne

Obnizenie wysokosci stawki VAT poprzez obtozenie preferencyjng stawka VAT pojazdéw ze-
roemisyjnych (5 proc.) i pojazdéw niskoemisyjnych o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu

wytacznie napedu elektrycznego (7 proc.) Propozycja obnizenia stawki VAT na samochody zeroemisyjne

i niskoemisyjne wigze sie z potrzebg uzyskania ze strony KE
Jak jest teraz? derogacji dyrektywy w sprawie VAT.
Zgodnie z obowiazujacymi przepisami wszystkie samochody — réwniez pojazdy elektryczne

i hybrydy typu plug-in — oblozone sg 23 proc. stawka podatku VAT (art. 41 ust. 1 w zw. z art. Trzeba zaznaczyc¢, ze KE przygotowata juz takie zmiany w dyrektywie,

146a ust. 1 ustawy z 11 marca 2004 r. o podatku od towardw i ustug, Dz. U. z 2018 r. poz. 2174 ale sg one procedowane w Radzie UE. Komisja Europejska jest zde-

z pézn. zm.). terminowana, zeby wspiera¢ rozwdj elektromobilnosci w Europie,
dlatego mozliwym dziataniem jest wystapienie przez Polske

Istota propozycji (lub przez grupe panstw cztonkowskich) o oswiadczenie, w ktérym KE

Obnizenie wysoko$ci stawki VAT poprzez oblozenie preferencyjna stawka VAT pojazdow ze- pozwala na czasowe zastosowania obnizonej stawki VAT na pojazdy

roemisyjnych (5 proc.) i pojazdéw niskoemisyjnych o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu zero- i niskoemisyjne.

wylacznie napedu elektrycznego (7 proc.).

Uzasadnienie

Podmioty prowadzace dzialalnosé gospodarcza i bedace platnikami podatku VAT moga go od-
liczy¢ od zakupu pojazdu elektrycznego lub hybrydowego. Oznacza to, ze wysoko$§é VAT-u nie
ma wplywu na ich decyzje zakupowe. Podatek jest jednak dodatkowym kosztem dla pozosta-
lych os6b i podmiotéw. Obnizenie VAT-u na samochody elektryczne i hybrydowe zwiekszylaby
ich dostepno$¢ dla szerszego grona odbiorcow.

WYKRES: PREFERENCYJNE STAWKI VAT NA SAMOCHODY ZEROEMISYJNE | NISKOEMISYJNE

VAT obecnie B Propozycja elektryczne Il Propozycja: hybrydowe

. == TRANSPORT &

Fundacja Promocji Pojazdow Elektrycznych )
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12.

s

Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych

Mozliwosé odliczania 100 proc. podatku VAT
przy zakupie nowego samochodu elektrycznego

Podwyzszenie mozliwosci odliczenia 100 proc. podatku VAT dla podmiotéw prowadzacych dzia-
talnos¢ gospodarczag w przypadku zakupu zeroemisyjnych pojazdéw osobowych i ciezarowych
nieposiadajgcych homologacji, wykorzystywanych zaréwno do uzytku firmowego, jak i prywat-
nego. Jednoczesnie podwyzszenie do 75 proc. mozliwosci odliczenia podatku VAT dla podmiotéw
prowadzacych dzialalno$é gospodarcza w przypadku zakupu pojazdéw niskoemisyjnych (tylko
hybryd typu plug-in o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu wytacznie napedu elektrycznego)
przy obnizeniu do 25 proc. mozliwosci odliczenia podatku VAT w przypadku zakupéw pojazdéw
inne niz pojazdy zero- i niskoemisyjne.

Jak jest teraz?

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami podatnik ma prawo do odliczenia 50 proc. naliczonego podatku
VAT (art. 86a ust. 1 ustawy z 11 marca 2004 r. o podatku od towaréw i ustug, Dz. U. z 2018 r. poz. 2174
zpbzn. zm.) i obejmuje to wszystkie pojazdy samochodowe, w tym ciezarowe nieposiadajace homologacji.

Istota propozyciji

Podwyzszenie mozliwo$ci odliczenia 100 proc. podatku VAT dla podmiotéw prowadzacych dzialalnosé
gospodarcza w przypadku zakupu zeroemisyjnych pojazdéw osobowych i ciezarowych nieposiadaja-
cych homologacji, wykorzystywanych zaré6wno do uzytku firmowego, jak i prywatnego. Jednoczesne
podwyzszenie do 75 proc. mozliwoéci odliczenia podatku VAT dla podmiotéw prowadzacych dzialal-
no$¢ gospodarcza w przypadku zakupu pojazdow niskoemisyjnych (tylko hybrydy plug-in o zasiegu co
najmniej 80 km przy uzyciu wylgcznie napedu elektrycznego) przy obnizeniu do 25 proc. mozliwosSci
odliczenia podatku VAT w przypadku zakupow pojazdéw inne niz pojazdy zero- i niskoemisyjne.

Uzasadnienie

Proponowana zmiana spowoduje istotng korzys$¢ podatkowa dla przedsiebiorcow, ktorzy zdecy-
duja sie na zakup pojazdow zero- lub niskoemisyjnych (hybryd typu plug-in o zasiegu co najmniej
80 km przy uzyciu wylacznie napedu elektrycznego). Jednocze$nie obnizenie mozliwosci odlicze-
nia podatku VAT dla innych pojazdow uczyni atrakcyjniejszym zakup pojazdéw zero- i niskoemi-
syjnych, skracajgc okres zwrotu z inwestycji w nowg flote.

WYKRES: PREFERENCYJNE STAWKI VAT NA SAMOCHODY ZEROEMISYJNE | NISKOEMISYJNE

Obecnie B Propozycja: spalinowe

Bl Propozycja elektryczne

Il Propozycja: hybrydowe typu plug-in

“T= TRANSPORT &
= ENVIRONMENT

1.13 Zmniejszenie wysokosci odliczania VAT na

samochody spalinowe

Zmiana dopuszczalnego poziomu kwoty odliczenia podatku VAT dla podmiotéw prowadzacych dzia-
talno$é gospodarcza w przypadku zakupu osobowych lub ciezarowych (nieposiadajgcych homologa-
cji) pojazdéw spalinowych, wykorzystywanych zaréwno do uzytku firmowego, jak i prywatnego po-
przez ustanowienie wysokosci odpisu VAT na poziomie 25 proc. i coroczne jego obnizanie o 2,5 proc.
Analogicznie, wysokos$é odpisu VAT odnoszaca sie do pojazdéw niskoemisyjnych zostataby ustano-
wiona na poziomie 75 proc. i byta co roku obnizana o 1 proc.

Jak jest teraz?
Zgodnie z obowigzujacymi przepisami podatnik ma prawo do odliczenia 50 proc. naliczonego podatku VAT
(art. 86a ust. 1 ustawy z 11 marca 2004 r. o podatku od towaréw i ustug (Dz. U. z 2018 1. poz. 2174 z p6zn. zm..).

Istota propozycji

Zmiana dopuszczalnego poziomu kwoty odliczenia podatku VAT dla podmiotéw prowadzacych dzia-
lalnos¢ gospodarcza w przypadku zakupu osobowych lub ciezarowych (nieposiadajacych homologa-
cji) pojazdéw spalinowych, wykorzystywanych zaréwno do uzytku firmowego, jak i prywatnego po-
przez ustanowienie wysokoS$ci odpisu VAT na poziomie 25 proc. i coroczne jego obnizanie o 2,5 proc.
Analogicznie, wysoko$¢ odpisu VAT odnoszgca sie do pojazdéw niskoemisyjnych zostalaby ustano-
wiona na poziomie 75 proc. i byla co roku obnizana o 1 proc.

Uzasadnienie

Proponowana zmiana ma na celu coroczne obnizanie mozliwoéci odpisu VAT o 5 proc., co w perspek-
tywie dziesieciu lat uniemozliwi odpisanie VAT-u od samochodéw spalinowych. Zmiana ta w bezpo-
Sredni sposob wplynie na koszt zakupu samochodu z silnikiem spalinowym, ktory bedzie rost z roku
na rok az do catlkowitego wyczerpania potencjalnej ulgi. Mniejsza dynamika obnizania mozliwo$ci
odpisu VAT w przypadku hybryd typu plug-in (o 1 proc. rocznie) bedzie premiowac te pojazdy wobec
samochodoéw z silnikiem spalinowym.

WYKRES: ZMNIEJSZENIE MOZLIWOSCI ODPISYWANIA VAT (W PROC.)
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15. Wprowadzenie wymogu dostosowania instalacji elek-
trycznej do montazu tadowarek normalnej mocy na parkin-
gach i w garazach podziemnych

D. Rozwdj infrastruktury

tadowania pojazdéw

elektrycznych

14. Ulga PIT dla oséb fizycznych na inwestycje w prywatna
tadowarke normalnej mocy

a

Jak jest teraz?
Obecne przepisy nie przewiduja ulg podatkowych dla oséb fizycznych na ten cel.

Istota propozycji

Wprowadzenie ulgi podatkowej obejmujacej wydatki poniesione na budowe i instalacje punk-
tu ladowania o normalnej mocy (zdefiniowany w art. 2 pkt 18 ustawy z 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, Dz. U. z 2019 r. poz. 1124). Kwota odliczenia
nie moglaby przekroczy¢ 10 000,00 zl w odniesieniu do wszystkich realizowanych przedsie-
wzieé¢ polegajacych na instalacji punktu ladowania o normalnej mocy w poszczeg6lnych bu-
dynkach, ktérych podatnik jest wlascicielem lub wspotwlascicielem.

Uzasadnienie

Proponowana zmiana umozliwiajaca odliczenie od podstawy opodatkowania wydatkéw po-
niesionych na budowe prywatnego punktu ladowania o normalnej mocy ma zacheci¢ podat-
nikow do instalowania tego rodzaju instalacji i do korzystania z pojazdu elektrycznego lub
hybrydowego typu plug-in.

Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych
Electric Vehicles Promotion Foundation

“T= TRANSPORT &
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Implementacja dyrektywy termomodernizacyjnej 2018/844. Proponujemy wprowadzenie wy-
mogu przystosowania wszystkich miejsc parkingowych do montazu tadowarek w budynkach
wielorodzinnych. W budynkach uzytecznosci publicznej ten wymég dotyczytby jednej pigtej
miejsc parkingowych. Réwnoczes$nie od 2025 roku wymienione budynki musiatyby udostepni¢
okreslong liczbe tadowarek.

Jak jest teraz?

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami (art. 12 ust. 1 ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromo-
bilnoSci i paliwach alternatywnych, Dz. U. z 2019 r. poz. 1124 z p6zn. zm.) budynki uzytecz-
nosci publicznej i budynki wielorodzinne usytuowane w gminach o wysokiej liczbie ludnos$ci
(i zarejestrowanych pojazdéw samochodowych)? nalezy projektowac i budowaé¢ w sposob, kto-
ry zapewni moc przylaczeniowa pozwalajaca wyposazy¢ je w stanowiska ladowania o mocy nie
mniejszej niz 3,7 kW. Obecnie nie ma jednak rozwiazan ustawowych, ktoére zobowiazywalyby
zarzadcow ww. budynkéw do ich dostosowania do instalacji takiej infrastruktury.

Istota propozycji

Implementacja dyrektywy 2018/844 polegajaca na wprowadzeniu a) wymogu przygotowania
miejsc postojowych do instalacji punktéw ladowania w wielorodzinnych budynkach miesz-
kalnych z co najmniej 10 wewnetrznymi lub zewnetrznymi miejscami do parkowania; b) wy-
mogu instalacji co najmniej jednego punktu ladowania i przystosowania co najmniej jednej
piatej miejsc postojowych do zainstalowania w przyszloséci punktéw tadowania w budynkach
uzytecznoSci publicznej; ¢) wymogu stopniowego zwiekszania, poczawszy od 1 stycznia 2025,
liczby ogoblnodostepnych stacji tadowania w budynkach uzyteczno$ci publicznej z co najmniej
20 wewnetrznymi lub zewnetrznymi miejscami postojowymi; do 2031 liczba takich stacji nie
powinna by¢ mniejsza niz 30 proc. wszystkich miejsc do parkowania.

Uzasadnienie

Dostep do tadowarek — szczegoblnie ladowarek niskiego napiecia — jest kluczowy dla populary-
zacji pojazdow elektrycznych. W przypadku budynkéw wielorodzinnych uzytkownicy czesto
nie moga zainstalowaé takiego urzadzenia na miejscu postojowym, poniewaz parking przy-
nalezny do budynku nie jest wyposazony w odpowiednia instalacje elektryczna. Nasza propo-
zycja ma na celu zwiekszenie popularno$ci samochodéw elektrycznych wsr6d mieszkancow
budynkoéw wielorodzinnych.

W przypadku budynkéw uzytecznos$ci publicznej proponujemy zmniejszenie wymogu, poniewaz
naszym zdaniem w tych lokalizacjach wieksza liczba miejsc postojowych wyposazonych w tado-
warki nie bedzie konieczna. Propozycja stopniowego zwiekszania liczby ogélnodostepnych stacji
ladowania wynika za$ z prognozowanego wzrostu popularno$ci samochodéw elektrycznych.

Dodatkowo, uwzgledniajac okoliczno$é¢, ze ogélnodostepne stacje tadowania i punkty ladowa-
nia czesto umozliwiaja rownoczesne tadowanie wiekszej liczby pojazdow, zostato to uwzgled-
nione w tresci proponowanych przepisow.

2. Szczegdtowe wartosci zostaty wyrazone w art. 60 ust. 1 ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych.
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16. Dedykowana taryfa dla stacji tadowania o duzej
mocy tadowarke normalnej mocy

Wprowadzenie przez przedsiebiorstwa energetyczne specjalnej taryfy skierowanej do ope-
ratoréw stacji tadowania o duzej mocy skonstruowanej w oparciu o redukcje statych kosztéw
dystrybucji i zwiekszenie kosztéw zmiennych. n e s -

Jak jest teraz?

Obecnie zaden z dostawcOw energii elektrycznej nie posiada specjalnej taryfy skierowanej do
operatoréw stacji tadowania o duzej mocy. Podmioty inwestujace w tego typu stacje ponosza
relatywnie wysokie koszty stale zwigzane z dostepem do sieci, niezaleznie od tego, ile pojaz-
dow skorzysta z ich ustugi. W efekcie tego typu inwestycje obarczone sa wysokim ryzykiem.

Istota propozyciji
Wprowadzenie przez przedsiebiorstwa energetyczne specjalnej taryfy skierowanej do opera-

torow stacji tadowania o duzej mocy skonstruowanej w oparciu o redukcje stalych kosztow -
dystrybucji i zwiekszenie kosztéw zmiennych. ro p oz YCJ e

Uzasadnienie

| u
Dzieki wprowadzeniu tak opisanej specjalnej taryfy skierowanej do operatorow stacji ladowa- b rz m I e n I a n owyc h

nia o duzej mocy inwestycje w tego typu stacje beda obarczone mniejszym ryzykiem finan-
sowym. Uwazamy, ze proponowana zmiana bedzie stanowi¢ zachete do prowadzenia takich

przepisow

L]
Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych — TRANSPORT &

Electric Vehicles Promotion Foundation : ENV'RONMENT




1.

Reforma akcyzy

Propozycje zmian przepisow:

—> STARE BRZMIENIE PRZEPISU

Brak

NOWE BRZMIENIE PRZEPISU

W przepisie art. 104 ustawy o podatku akcyzowym nalezy doda¢ przepisy ust. 4a-4g
o nastepujacej tresci,

+4a. Do podstawy opodatkowania z tytutu importu samochodu osobowego dolicza sie w zaleznosci
od homologacji nastepujgce kwoty:

Euro 1 - 9000 PLN

Euro 2 - 8000 PLN

Euro 3 - 7000 PLN

Euro 4 - 6000 PLN

Euro 5 - 5000 PLN

Euro 6 - 2000 PLN

Euro 6d temp i wyzsze - 0 PLN.

4b. Ustalenie normy EURO, o ktérej mowa w ust. 4a, lub brak tej normy, w odniesieniu do danego
samochodu osobowego dokonuje si¢ na podstawie dokumentu wydanego przez producenta pojazdu
lub jego upowaznionego przedstawiciela lub dokumentu wydanego przez jednostke upowazniong
do badan homologacyjnych pojazdéw na podstawie badan wykonywanych przez te jednostke,
zgodnie z przepisami dyrektywy 70/220/EWG Rady z dnia 20 marca 1970 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych sie do dziatan, jakie maja by¢ podjete w celu
ograniczenia zanieczyszczenia powietrza przez emisje z pojazdéw silnikowych (Dz. Urz. UE L z 1970
r., nr 76, str. 1, z pézn. zm.), dyrektywy 1999/62/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
17 czerwca 1999 r. w sprawie pobierania optat za uzytkowanie niektérych typoéw infrastruktury
przez pojazdy ciezarowe (Dz. Urz. UE L z 1999 r. Nr 187, str. 42, z p6zn. zm.), dyrektywy
2005/55/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw ciezkich
i silnikéw do nich w odniesieniu do emisji zanieczyszczen (Euro IV i V) (Dz. Urz. UE Lz 2005 .,
Nr 275, str. 1, z p6Zn. zm.), rozporzadzenia WE nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6)
oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz. Urz. UE L
z 2007 r., Nr 171, str. 1, z p6zn. zm.) oraz rozporzadzenia Komisji (UE) 2018/1832 z dnia 5 listopada

2018 r. zmieniajgcego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE, rozporzadzenie
Komisji (WE) nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 w celu udoskonalenia badan
i procedur homologacji typu w odniesieniu do lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych, w tym
badan i procedur dotyczacych zgodnosci eksploatacyjnej i emisji zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy, a takze wprowadzenia urzadzen stuzacych do monitorowania zuzycia paliwa

i energii elektryczne;.

4c. Wysokos¢ podstawy opodatkowania, o ktérej mowa w ust. 4a ulega zwiekszeniu o potowe
w przypadku pojazdéw dla ktérych masowe natezenie emisji CO, w cyklu mieszanym przekracza
wartosé 50 g/km.

4d. Masowe natezenie emisji CO, w cyklu mieszanym ustala sie zgodnie z przepisami rozporzadzenia
Komisji (UE) 2018/1832 z dnia 5 listopada 2018 r. zmieniajagcego dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2007/46/WE, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozporzadzenie
Komisji (UE) 2017/1151 w celu udoskonalenia badan i procedur homologacji typu w odniesieniu
do lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych, w tym badan i procedur dotyczacych zgodnosci
eksploatacyjnej i emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy, a takze wprowadzenia
urzadzen stuzacych do monitorowania zuzycia paliwa i energii elektrycznej.

4e. Wysoko$¢ podstawy opodatkowania o ktérej mowa w ust. 4a ulega zwiekszeniu w przypadku
w ktérym masa wtasna w rozumieniu art. 2 pkt 53 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110), przekracza 1 000 kg. Zwiekszenie koricowej wysokosci
podstawy opodatkowania o ktérej mowa w ust. 4a nastepuje o taka tysieczng czes¢ masy wtasnej,
o ktéra pojazd przekracza 1 000 kg.

4f. Wysokos¢ podstawy opodatkowania o ktérej mowa w ust. 4a ulega zmniejszeniu w przypadku
w ktérym masa wtasna w rozumieniu art. 2 pkt 53 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. 22020 r. poz. 110), nie przekracza 1 000 kg. Zmniejszenie koricowej wysokosci
podstawy opodatkowania o ktérej mowa w ust. 4a nastepuje o taka tysieczng czes¢ masy wtasnej,
o ktéra pojazd nie przekracza 1 000 kg.

4g. Postanowienia ust. 4a-4f nie znajdujg zastosowania do pojazdéw zabytkowych w rozumieniu
art. 2 pkt 39 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz.
110 z pé2n. zm.).”.

+.

Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych
Electric Vehicles Promotion Foundation
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Brzmienie legislacyjne:

s

Fundacja Promocji Pojazdow Elektrycznych

W ustawie z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 864 z pdzn.
zm.) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) w art. 104 po ust. 4 wprowadza sie ust. 4a - 4g:

L4a.

4a. Do podstawy opodatkowania z tytutu importu samochodu osobowego dolicza sie w zalez-
nosci od homologacji nastepujgce kwoty:

Euro 1 - 9000 PLN

Euro 2 - 8000 PLN

Euro 3 - 7000 PLN

Euro 4 - 6000 PLN

Euro 5 - 5000 PLN

Euro 6 - 2000 PLN

Euro 6d temp i wyzsze - O PLN.

4b. Ustalenie normy EURO, o ktérej mowa w ust. 4a, lub brak tej normy, w odniesieniu do dane-
go samochodu osobowego dokonuje sie na podstawie dokumentu wydanego przez producenta
pojazdu lub jego upowaznionego przedstawiciela lub dokumentu wydanego przez jednostke
upowazniona do badan homologacyjnych pojazdéw na podstawie badan wykonywanych przez
te jednostke, zgodnie z przepisami dyrektywy 70/220/EWG Rady z dnia 20 marca 1970 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych sie do dziatan, jakie
maja byé podjete w celu ograniczenia zanieczyszczenia powietrza przez emisje z pojazddéw
silnikowych (Dz. Urz. UE Lz 1970 r., nr 76, str. 1, z pdZn. zm.), dyrektywy 1999/62/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 1999 r. w sprawie pobierania optat za
uzytkowanie niektdrych typéw infrastruktury przez pojazdy ciezarowe (Dz. Urz. UE L z 1999
r. Nr 187, str. 42, z pézn. zm.), dyrektywy 2005/55/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie homologacji typu pojazdow ciezkich i silnikow do nich w odniesieniu do emisji zanie-
czyszczen (Euro IViV) (Dz. Urz. UELZz 2005 r.,Nr 275,str. 1, zpdZn. zm.),rozporzadzenia
WE nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie ho-
mologacji typu pojazddw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych
z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do
informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz. Urz. UE Lz 2007 r., Nr 171, str. 1,
z pézn. zm.) oraz rozporzadzenia Komisji (UE) 2018/1832 z dnia 5 listopada 2018 r. zmieniaja-
cego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE, rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 w celu udoskonalenia badan i procedur
homologacji typu w odniesieniu do lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych, w tym badan
i procedur dotyczacych zgodnosci eksploatacyjnej i emisji zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy, a takze wprowadzenia urzadzen stuzacych do monitorowania zuzycia paliwa
i energii elektrycznej.”.

4c. Wysokosc¢ podstawy opodatkowania, o ktérej mowa w ust. 4a ulega zwiekszeniu o potowe

w przypadku pojazdéw dla ktérych masowe natgzenie emisji CO, w cyklu mieszanym przekra-
cza wartos¢ 50 g/km.

|_ TRANSPORT &

4d. Masowe natezenie emisji CO, w cyklu mieszanym ustala sie zgodnie z przepisami roz-
porzadzenia Komisji (UE) 2018/1832 z dnia 5 listopada 2018 r. zmieniajacego dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008
i rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 w celu udoskonalenia badan i procedur homologacji
typu w odniesieniu do lekkich pojazddéw pasazerskich i uzytkowych, w tym badan i procedur
dotyczacych zgodnosci eksploatacyjnej i emisji zanieczyszczern w rzeczywistych warunkach
jazdy, a takze wprowadzenia urzadzen stuzacych do monitorowania zuzycia paliwa i energii
elektrycznej.

4e. Wysokos$¢ podstawy opodatkowania o ktérej mowa w ust. 4a ulega zwiekszeniu w przy-
padku w ktérym masa wtasna w rozumieniu art. 2 pkt 53 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110), przekracza 1 000 kg. Zwiekszenie kon-
cowej wysokosci podstawy opodatkowania o ktérej mowa w ust. 4a nastepuje o taka tysieczna
cze$¢ masy wtasnej, o ktdra pojazd przekracza 1 000 kg.

4f. Wysokos$¢ podstawy opodatkowania o ktérej mowa w ust. 4a ulega zmniejszeniu w przy-
padku w ktérym masa wtasna w rozumieniu art. 2 pkt 53 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110), nie przekracza 1 000 kg. Zmniejszenie
koricowej wysokosci podstawy opodatkowania o ktérej mowa w ust. 4a nastepuje o taka ty-
sieczna czes$¢ masy wtasnej, o ktéra pojazd nie przekracza 1 000 kg.

4g. Postanowienia ust. 4a-4f nie znajduja zastosowania do pojazddéw zabytkowych w rozumie-

niu art. 2 pkt 39 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r.
poz. 110 z pézn. zm.).”.
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2.

Podatek antysmogowy

Propozycje zmian przepisow:

—> STARE BRZMIENIE PRZEPISU

JArt. 8.
Opodatkowaniu podatkiem od $rodkéw transportowych podlegaja:

[.]
7) autobusy.

Art. 10.

1. Rada gminy okreéla, w drodze uchwaty, wysoko$¢ stawek podatku od srodkéw transportowych,
z tym ze roczna stawka podatku od jednego $rodka transportowego nie moze przekroczyc:

]

7) od autobusu, w zaleznosci od liczby miejsc do siedzenia poza miejscem kierowcy:

a) mniejszej niz 22 miejsca - 2003,81 zt,

b) réwnej lub wiekszej niz 22 miejsca - 2533,36 zt.

NOWE BRZMIENIE PRZEPISU

Art. 8.
Opodatkowaniu podatkiem od $rodkéw transportowych podlegaja:

[

7) autobusy.

8) samochody osobowe, za wyjatkiem samochodu osobowego bedacego pojazdem elektrycznym
w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. 2 2019 r. poz. 1124)".

Art. 10

1. Rada gminy okresla, w drodze uchwaty, wysokos¢ stawek podatku od srodkdéw transportowych,
z tym ze roczna stawka podatku od jednego $rodka transportowego nie moze przekroczy¢:

[

7) od autobusu, w zalezno$ci od liczby miejsc do siedzenia poza miejscem kierowcy:

a) mniejszej niz 22 miejsca - 2003,81 zt 31,

b) réwnej lub wiekszej niz 22 miejsca - 2533,36 zt. 32

8) od samochodu osobowego, o ktérym mowa w art. 8 pkt 8, w zaleznosci od homologacji:
a) Euro 1 lub brak normy Euro - 300 PLN,

b) Euro - 250 PLN,

c) Euro 3 - 200 PLN,

d) Euro 4 - 150 PLN,

e) Euro 5 - 100 PLN,
f) Euro 6 -50 PLN,
g) Euro 6d temp i wyzsze - 50 PLN.

1a. Ustalenie normy EURO, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 8, lub brak tej normy, w odniesieniu do danego
samochodu osobowego dokonuje si¢ na podstawie dokumentu wydanego przez producenta pojazdu
lub jego upowaznionego przedstawiciela lub dokumentu wydanego przez jednostke upowaznionag
do badann homologacyjnych pojazdéw na podstawie badan wykonywanych przez te jednostke,
zgodnie z przepisami dyrektywy 70/220/EWG Rady z dnia 20 marca 1970 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Parnstw Cztonkowskich odnoszacych sie do dziatan, jakie maja by¢ podjete w celu
ograniczenia zanieczyszczenia powietrza przez emisje z pojazdéw silnikowych (Dz. Urz. UE L z
1970 r., nr76, str. 1,z pézn. zm.), dyrektywy 1999/62/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
17 czerwca 1999 r. w sprawie pobierania optat za uzytkowanie niektérych typéw infrastruktury przez
pojazdy ciezarowe (Dz. Urz. UE Lz 1999 r. Nr 187, str. 42, z p6Zzn. zm.), dyrektywy 2005/55/
WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw ciezkich i silnikéw do
nich w odniesieniu do emisji zanieczyszczen (Euro IV i V) (Dz. Urz. UE L z 2005 r., Nr 275, str. 1,
z p6zn. zm.), rozporzadzenia WE nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca
2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu
do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz. Urz. UE L z 2007 r., Nr 171, str. 1,
z pézn. zm.) oraz rozporzadzenia Komisji (UE) 2018/1832 z dnia 5 listopada 2018 r. zmieniajacego
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008
i rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 w celu udoskonalenia badan i procedur homologacji typu
w odniesieniu do lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych, w tym badan i procedur dotyczacych
zgodnosci eksploatacyjnej i emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy, a takze
wprowadzenia urzadzen stuzgcych do monitorowania zuzycia paliwa i energii elektrycznej.

1b. Minimalna wysoko$¢ stawki, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 8 wynosi 50 PLN.

1c. Wysokos$¢ stawki, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 8 ulega dwukrotnemu zwiekszeniu w przypadku
samochodéw osobowych wyposazonych w silnik wysokoprezny.

1d. Wysokos$¢ stawki, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 8 ulega zwiekszeniu w przypadku w ktérym masa
wtasna w rozumieniu art. 2 pkt 53 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. 22020 r. poz. 110), przekracza 1 000 kg. Zwiekszenie koricowej wysokosci podstawy
opodatkowania o ktérej mowa w ust. 4a nastepuje o taka tysieczng czesé masy wtasnej, o ktéra
pojazd przekracza 1 000 kg.

1e. Wysokos¢ stawki, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 8 ulega zmniejszeniu w przypadku w ktérym masa
wtasna w rozumieniu art. 2 pkt 53 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. 22020 r. poz. 110), nie przekracza 1 000 kg. Zmniejszenie koricowej wysokosci podstawy
opodatkowania o ktérej mowa w ust. 4a nastepuje o taka tysieczng czesé masy wtasnej, o ktéra
pojazd nie przekracza 1 000 kg.

1f. Podatkowi, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 8, nie podlegajg samochody osobowe bedace pojazdami
zabytkowymi w rozumieniu art. 2 pkt 39 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. 22020 r. poz. 110 z pé2n. zm.).”.
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Brzmienie legislacyjne:

W ustawie z dnia 12 stycznia 1991 r.o podatkach i optatach lokalnych (Dz.U.1991.9.31z pézn.
zm.) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) w art. 8 po ust. 7 wprowadza sie ust. 8:

»~8)samochody osobowe, za wyjatkiem samochodu osobowego bedacego pojazdem elektrycz-
nym w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoséci i pali-
wach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124)".

2) w art. 10 ust. 1 po pkt7 wprowadza sie pkt8:

»8) od samochodu osobowego, o ktérym mowa w art. 8 pkt 8, w zaleznosci od homologacji:
a) Euro 1 lub brak normy Euro - 300 PLN,

b) Euro - 250 PLN,

c) Euro 3 - 200 PLN,

d) Euro 4 - 150 PLN,

e) Euro 5 - 100 PLN,

f) Euro 6 -50 PLN,

g) Euro 6d temp i wyzsze - 50 PLN.”.”.

3) w art. 10 po ust. 1 wprowadza sie ust. 1a-1f:

»1a. Ustalenie normy EURO, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 8, lub brak tej normy, w odniesieniu
do danego samochodu osobowego dokonuje sie na podstawie dokumentu wydanego przez
producenta pojazdu lub jego upowaznionego przedstawiciela lub dokumentu wydanego przez
jednostke upowazniong do badan homologacyjnych pojazdéw na podstawie badan wykonywa-
nych przez te jednostke, zgodnie z przepisami dyrektywy 70/220/EWG Rady z dnia 20 marca
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych sie do dzia-
tan, jakie maja by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczenia powietrza przez emisje z po-
jazdéw silnikowych (Dz. Urz. UE Lz 1970 r., nr 76, str. 1,z pdzn. zm.), dyrektywy 1999/62/
WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 1999 r. w sprawie pobierania optat za
uzytkowanie niektorych typéw infrastruktury przez pojazdy ciezarowe (Dz. Urz. UE L z 1999
r. Nr 187, str. 42, z pézn. zm.), dyrektywy 2005/55/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie homologacji typu pojazddw ciezkich i silnikéw do nich w odniesieniu do emisji zanie-
czyszczen (Euro IV i V) (Dz. Urz. UELz2005 r., Nr 275, str. 1,z pdzn. zm.),rozporzadzenia
WE nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie ho-
mologacji typu pojazddéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych
z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do
informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz. Urz. UE Lz 2007 r., Nr 171, str. 1,
z p6zn. zm.) oraz rozporzadzenia Komisji (UE) 2018/1832 z dnia 5 listopada 2018 r. zmieniaja-
cego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE, rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 w celu udoskonalenia badan i procedur
homologacji typu w odniesieniu do lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych, w tym badan
i procedur dotyczacych zgodnosci eksploatacyjnej i emisji zanieczyszczern w rzeczywistych
warunkach jazdy, a takze wprowadzenia urzadzen stuzacych do monitorowania zuzycia paliwa
i energii elektryczne,j.

s
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1b. Minimalna wysoko$¢ stawki, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 8 wynosi 50 PLN.

1c. Wysokos¢ stawki, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 8 ulega dwukrotnemu zwiekszeniu w przy-
padku samochoddéw osobowych wyposazonych w silnik wysokoprezny.

1d. Wysokos$¢ stawki, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 8 ulega zwiekszeniu w przypadku w ktérym
masa wtasna w rozumieniu art. 2 pkt 53 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110), przekracza 1 000 kg. Zwiekszenie koricowej wysokosci
podstawy opodatkowania o ktérej mowa w ust. 4a nastepuje o taka tysieczng czes¢ masy wia-
snej, o ktdra pojazd przekracza 1 000 kg.

1le. Wysokos$¢ stawki, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 8 ulega zmniejszeniu w przypadku w ktérym
masa wtasna w rozumieniu art. 2 pkt 53 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu dro-
gowym (Dz. U. 22020 r. poz. 110), nie przekracza 1 000 kg. Zmniejszenie koricowej wysokosci
podstawy opodatkowania o ktérej mowa w ust. 4a nastepuje o taka tysieczng czes¢ masy
wtasnej, o ktdrg pojazd nie przekracza 1 000 kg.

1f. Podatkowi, o ktédrym mowa w ust. 1 pkt 8, nie podlegajg samochody osobowe bedace po-

jazdami zabytkowymi w rozumieniu art. 2 pkt 39 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o
ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110 z pézn. zm.).”.

EKOLOGICZNA REFORMA PODATKOWA — 16 PROPOZYCJI NOWEJ LEGISLACJI NA RZECZ ELEKTROMOBILNOSCI

45



3. Zwiekszenie limitu amortyzacji samochodéw
niskoemisyjnych

Propozycje zmian przepisow:

—> STARE BRZMIENIE PRZEPISU (USTAWA OD PODATKU DOCHODOWYM —> STARE BRZMIENIE PRZEPISU (USTAWA OD PODATKU DOCHODOWYM

OD OSOB FIZYCZNYCH)

»1. Nie uwaza sie za koszty uzyskania przychodéw:

[.]

4) odpiséw z tytutu zuzycia samochodu osobowego, dokonywanych wedtug zasad okreslonych w art.
16a-16m, w czesci ustalonej od wartosci samochodu przewyzszajacej kwote:

a) 225 000 zt - w przypadku samochodu osobowego bedacego pojazdem elektrycznym w rozumieniu
art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.
poz. 317, 1356 i 2348),

b) 150 000 zt - w przypadku pozostatych samochodéw osobowych;”

Aktualnie w Zataczniku nr 1 do ustawy o podatku dochodowym od oséb fizycznych pt. ,Wykaz Rocz-
nych Stawek Amortyzacji” pojazdy elektryczne ujete sa w pozycji 07, pod numerem KST 745 i ich
roczna stawka amortyzacji wynosi 18%.

OD OSOB PRAWNYCH)

NOWE BRZMIENIE PRZEPISU (USTAWA OD PODATKU DOCHODOWYM
OD OSOB FIZYCZNYCH)

»1. Nie uwaza sie za koszty uzyskania przychodow:

[..]

4) odpiséw z tytutu zuzycia samochodu osobowego, dokonywanych wedtug zasad okres$lonych w
art. 16a-16m, w czesci ustalonej od wartosci samochodu przewyzszajacej kwote:

a) 225 000 zt - w przypadku samochodu osobowego bedacego pojazdem elektrycznym w rozumie-
niu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz. U. poz. 317, 1356 i 2348),

b) 150 000 zt - w przypadku pozostatych samochoddéw osobowych;”

Aktualnie w Zataczniku nr 1 do ustawy o podatku dochodowym od oséb prawnych pt. ,Wykaz
Rocznych Stawek Amortyzacji” pojazdy elektryczne ujete sa w pozycji 07, pod numerem KST 745 i
ich roczna stawka amortyzacji wynosi 18%.

»1. Nie uwaza sie za koszty uzyskania przychoddéw:

[

4) odpiséw z tytutu zuzycia samochodu osobowego, dokonywanych wedtug zasad okreslonych
w art. 22a-220, w czesci ustalonej od wartosci samochodu przewyzszajagcej kwote:

a) 150 000 zt - w przypadku samochodéw osobowych innych niz pojazdy elektryczne w rozumieniu
art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz. U. 22019 r. poz. 1124) oraz innych niz pojazdy hybrydowe w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu wytacznie
napedu elektrycznego,

b) 200 000 zt - w przypadku pojazdéw hybrydowych w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu wytacznie
napedu elektrycznego.”.

¢) 225 000 zt - w przypadku samochodu osobowego bedacego pojazdem elektrycznym w rozumieniu
art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.
U. poz. 317, 13561 2348),

Utworzenie i przeniesienie w Zatgczniku nr 1 do ustawy o podatku dochodowym od oséb fizycznych
pt. ,,Wykaz Rocznych Stawek Amortyzacji” pojazdéw elektrycznych do nowej pozycji 09, pod
numerem KST 745 i objecie ich roczng stawka amortyzacji w wysokosci 30%

NOWE BRZMIENIE PRZEPISU (USTAWA OD PODATKU DOCHODOWYM
OD OSOB FIZYCZNYCH)

4) odpiséw z tytutu zuzycia samochodu osobowego, dokonywanych wedtug zasad okreslonych
w art. 16a-16m, w czesci ustalonej od wartosci samochodu przewyzszajgcej kwote:

a) 150 000 zt - w przypadku samochodéw osobowych innych niz pojazdy elektryczne w
rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. 2 2019 r. poz. 1124) oraz innych niz pojazdy hybrydowe w rozumieniu
art. 2 pkt 13 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych o zasiegu co najmniej 80 km
przy uzyciu wytacznie napedu elektrycznego,

b) 200 000 zt - w przypadku pojazdéw hybrydowych w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu

wytacznie napedu elektrycznego.”.

¢) 225 000 zt - w przypadku samochodu osobowego bedacego pojazdem elektrycznym
w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilno$ci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. poz. 317, 1356 i 2348),

Utworzenie i przeniesienie w Zataczniku nr 1 do ustawy o podatku dochodowym od osdéb
prawnych pt. ,Wykaz Rocznych Stawek Amortyzacji” pojazdéw elektrycznych do (nowej) pozycji
09, pod numerem KST 745 i objecie ich roczng stawkag amortyzacji w wysokosci 30%.

CE
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Brzmienie legislacyjne:

—> USTAWA O PODATKU DOCHODOWYM OD 0OSOB FIZYCZNYCH

s

Fundacja Promocji Pojazdow Elektrycznych

W ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od oséb fizycznych (Dz. U.z 2019 r.
poz.1387) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) w art. 23 w ust. 1 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) odpiséw z tytutu zuzycia samochodu osobowego, dokonywanych wedtug zasad okreslonych
w art. 22a-220, w czesci ustalonej od wartosci samochodu przewyzszajacej kwote:

a) 150 000 zt - w przypadku samochodéw osobowych innych niz pojazdy elektryczne w rozumie-
niu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz. U. z 2019 r. poz. 1124) oraz innych niz pojazdy hybrydowe w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu wytacznie
napedu elektrycznego,

b) 200 000 zt - w przypadku pojazdéw hybrydowych w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy o elektro-
mobilnosci i paliwach alternatywnych o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu wytacznie napedu

elektrycznego.”;

2) Zatacznik Nr 1 do ustawy otrzymuje brzmienie okreslone w zatgczniku nr 1 do niniejszej ustawy.

USTAWA OD PODATKU DOCHODOWYM OD OSOB PRAWNYCH

W ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od oséb prawnych (Dz. U. z 2019 poz.
865) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) wart. 16 ust. 1 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) odpiséw z tytutu zuzycia samochodu osobowego, dokonywanych wedtug zasad okreslonych
w art. 16a-16m, w czesci ustalonej od wartosci samochodu przewyzszajacej kwote:

a) 150 000 zt - w przypadku samochodéw osobowych innych niz pojazdy elektryczne w rozumie-
niu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz. U. z 2019 r. poz. 1124) oraz innych niz pojazdy hybrydowe w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu wytacznie
napedu elektrycznego,

b) 200 000 zt - w przypadku pojazdéw hybrydowych w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy o elektro-
mobilnosci i paliwach alternatywnych o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu wytacznie napedu

elektrycznego.”.

2) Zatacznik Nr 1 do ustawy otrzymuje brzmienie okreslone w zatgczniku nr 1 do niniejszej ustawy.

|_ TRANSPORT &

Zatacznik nr 1 w przypadku zmian w ustawie o podatku dochodowym od oséb fizycznych:

Symbol KST
Pozycja Stawka % (grupa, podgrupa Nazwa srodkéw trwatych
lub rodzaj)
1 2 3 4
1,5 11 Budynki mieszkalne
122 Lokale mieszkalne
2,5 10 Budynki niemieszkalne
Placowki opiekuriczo-wychowawcze,
110 domy opieki spotecznej bez opieki
medycznej
121 Lokale niemieszkalne
Podziemne garaze i zadaszone parkingi
4,5 102 oraz budynki kontroli ruchu powietrz-
nego (wieze)
01
Zbiorniki, silosy oraz magazyny pod-
ziemne, zbiorniki i komory podziemne
104 . .
(z wytaczeniem budynkéw magazyno-
wych i naziemnych)
Kioski towarowe o kubaturze ponizej
10 103 3 .
500 m? - trwale zwigzane z gruntem
109 Domki kempingowe, budynki zastep-
cze - trwale zwigzane z gruntem
010 Plantacje wikliny
Budowle wodne, z wytgczeniem
2,5 224 urzadzen melioracji wodnych, dokdéw
statych zaladowionych, watéw i grobli
Budowle sklasyfikowane jako budowle
21 do uzdatniania wéd, z wyjatkiem studni
wierconych
02
Budowle sportowe i rekreacyjne, z wy-
taczeniem ogroddéw i parkéw publicz-
290 - . .
nych, skweréw, ogroddéw botanicznych
i zoologicznych
291 Wieze przeciwpozarowe
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4,5

10

14
20

14

03

04

10

14
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225

226

211

221

202

200

322

323

324

325

343

344

349

431

450

451

454
473

475

41

44
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Urzadzenia melioracji wodnych pod-
stawowych

Urzadzenia melioracji wodnych szcze-
gotowych

Obiekty inzynierii ladowej i wodnej,
z wytaczeniem ogroddw i parkow pu-
blicznych, skwerdéw, ogrodéw bota-
nicznych i zoologicznych

Przewody sieci technologicznych we-
whnatrzzaktadowych

Urzadzenia zabezpieczajace ruch po-
ciggow

Wieze ekstrakcyjne
Wieze wiertnicze, wiezomaszty
Kotty i maszyny energetyczne

Silniki spalinowe na paliwo lekkie (nie-
zespolone)

Silniki spalinowe na paliwo ciezkie
(niezespolone)

Silniki spalinowe na paliwo gazowe
(niezespolone)

Silniki powietrzne

Zespoty elektroenergetyczne przeno-
$ne z silnikami spalinowymi na paliwo
lekkie

Zespoty elektroenergetyczne z silnika-
mi spalinowymi na paliwo ciezkie

Reaktory jadrowe

Filtry (prasy) btotniarki,
Cedzidta mechaniczne

Piece do przerobu surowcoéw (z wyjat-
kiem piecéw do przerobu surowcdéw
wielokomorowych)

Piece do przetwarzania paliw (z wyjat-
kiem piecow koksowniczych)

Piece do wypalania tunelowe
Aparaty bebnowe

Suszarki komorowe (z wyjatkiem su-
szarek z potkami obrotowymi i zgar-
niaczami)

Maszyny, urzadzenia i aparaty ogdélne-
go zastosowania

Obrabiarki do metali

Maszyny i urzadzenia do przettaczania
i sprezania cieczy i gazéow

04

46

47

18 449

461

469

472

479

481

482

484

486

488

489
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Aparaty do wymiany ciepta (z wyjat-
kiem wymiennikdw przeponowych
rurowych oraz chtodnic odmulin i prob
kotowych rozktadni gazu)

Maszyny, urzadzenia i aparaty do ope-
racji i proceséw materiatowych, w tym
suszarki z potkami obrotowymi

i zgarniaczami (z wyjatkiem:

« kolumn,

« aparatow bebnowych,

« suszarek komorowych bezpdtko-
wych, tradycyjnych, owiewnych,
potkowych owiewnych, préznio-
wych z grzejnymi pétkami, susza-
rek z gérnym i dolnym rozpylaniem
cieczy oraz suszarek z pneuma-
tycznym rozpylaczem ciat statych
i innych suszarek,

« odbieralnic hydraulicznych roz-
ktadni gazu)

Urzadzenia dystrybucyjne do benzyny
i olejow elektryczne i przeptywomierze
sktadowe do cieczy i paliw ptynnych

Wymienniki ptynéw obiegowych przy
produkcji sody

Chtodnice odmulin i préb kotowych
rozktadni gazu

Kolumny nitracyjne i denitracyjne

Odbieralnice hydrauliczne rozktadni
gazu

Aparaty i urzadzenia do powierzchnio-
wej obrébki metali sposobem chemicz-
nym i elektrogalwanicznym

Aparaty i urzadzenia do powierzchnio-
wej obrébki metali sposobem cieplnym

Urzadzenia do spawania i napawania
tukowego w ochronie gazéw oraz do
spawania i napawania plazmowego

Wytwornice acetylenowe przenosne
wysokiego ci$nienia,

Zgrzewarki oporowe i tarcicowe

Urzadzenia do metalizacji natryskowej
i do natryskiwania tworzywami sztucz-
nymi

Maszyny i urzadzenia do przygotowy-
wania maszynowych nos$nikéw danych
oraz maszyny analityczne

Samodzielne urzadzenia do automa-
tycznej regulacji i sterowania procesa-
mi

Roboty przemystowe
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46

47

449

461

469

472
479

481

482

484

486

488

489
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Aparaty do wymiany ciepta (z wyjat-
kiem wymiennikdw przeponowych
rurowych oraz chtodnic odmulin i prob
kotowych rozktadni gazu)

Maszyny, urzadzenia i aparaty do ope-
racji i proceséw materiatowych, w tym
suszarki z pétkami obrotowymi i zgar-
niaczami (z wyjatkiem:

« kolumn,

« aparatow bebnowych,

« suszarek komorowych bezpdtko-
wych, tradycyjnych, owiewnych,
potkowych owiewnych, préznio-
wych z grzejnymi pétkami, susza-
rek z gérnym i dolnym rozpylaniem
cieczy oraz suszarek z pneuma-
tycznym rozpylaczem ciat statych
i innych suszarek,

« odbieralnic hydraulicznych roz-
ktadni gazu)

Urzadzenia dystrybucyjne do benzyny
i olejow elektryczne i przeptywomierze
sktadowe do cieczy i paliw ptynnych

Wymienniki ptynéw obiegowych przy
produkcji sody

Chtodnice odmulin i préb kotowych
rozktadni gazu

Kolumny nitracyjne i denitracyjne
Odbieralnice hydrauliczne rozktadni gazu

Aparaty i urzadzenia do powierzchnio-
wej obrébki metali sposobem chemicz-
nym i elektrogalwanicznym

Aparaty i urzadzenia do powierzchnio-
wej obrébki metali sposobem cieplnym

Urzadzenia do spawania i napawania
tukowego w ochronie gazéw oraz do
spawania i napawania plazmowego

Wytwornice acetylenowe przenosne
wysokiego ci$nienia,

Zgrzewarki oporowe i tarcicowe

Urzadzenia do metalizacji natryskowej
i do natryskiwania tworzywami sztucz-
nymi

Maszyny i urzadzenia do przygotowy-
wania maszynowych nos$nikéw danych
oraz maszyny analityczne

Samodzielne urzadzenia do automa-
tycznej regulacji i sterowania procesami

Roboty przemystowe

20

30

10

05

434

461

487
506

507

548

583

512

513

514

520

523

525

529

56

Maszyny do zamykania stoi

Maszyny do zamykania puszek

Wymienniki przeponowe rurowe
sklasyfikowane jako chtodnice kwasu
siarkowego

Zespoty komputerowe
Aparaty do rektyfikacji powietrza
Krystalizatory

Komory potne

Maszyny, urzadzenia i aparaty do pro-
dukcji materiatu zecerskiego

Koparki i zwatowarki w kopalniach
odkrywkowych wegla

Koparki w piaskowniach przemystu
weglowego

Maszyny i urzadzenia do eksploataciji
otworéw wiertniczych

Maszyny i urzadzenia do przerdbki
mechanicznej rud i wegla

« Maszyny i urzadzenia aglomerowni

« Maszyny i urzadzenia wielkopie-
cowe

« Maszyny i urzadzenia hutnicze
stalowni

« Nozyce hutnicze do cigcia na gora-
co, tabor hutniczy, walcowniczy

« Inne maszyny, urzadzenia i aparaty
hutnicze

Maszyny i urzadzenia dla przemystu
kamieniarskiego:

« Traki ramowe i tarczowe

«  Cyrkularki

o Szlifierki

. Tokarki i wiertarki do kamienia

« Kombajny do robét przygotowaw-
czych

Maszyny i urzadzenia dla przemystu
cementowego

Autoklawy

Maszyny i urzadzenia do produkcji
elementéw z lastriko i sztucznego
kamienia

Maszyny, urzadzenia i aparaty dla
przemystu rolnego
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Maszyny do robét drogowych:

pojemniki do bitumu stalowe o pojem-
582 nosci powyzej 20 000 |

odsniezarki drég, ulic i placow o mocy
silnikdow powyzej 120 KM

Maszyny, urzadzenia i aparaty dla

14 50 :
przemystu chemicznego
517 Maszyny i urzadzenia torfiarskie
50 Maszyny dla przemystu surowcéw
mineralnych
53 Maszyny do produkcji wyrobéw z me-

tali i tworzyw sztucznych

Maszyny, urzadzenia i aparaty do
obrobki i przerobu drewna, produk-
54 cji wyrobow z drewna oraz maszyny,
urzadzenia i aparaty dla przemystu
papierniczego i poligraficznego

Maszyny i urzadzenia do produkcji
wyrobéw wtdkienniczych i odziezo-

55 wych oraz do obrdbki skory i produkcji
05 wyrobéw z niej
Maszyny, urzadzenia i aparaty do pro-
561 - .
dukcji napojow
Maszyny, urzadzenia i aparaty dla
przemystu piekarniczego (z wyjatkiem
568 o . .
piecéw ceramicznych, cyklotermicz-
nych i specjalnych)
57 Maszyny, urzadzenia i aparaty dla
przemystu spozywczego
Maszyny, urzadzenia i narzedzia rolni-
59 . S
cze i gospodarki lesnej
18 505 Piece prazalnicze fluidezyjne
Maszyny, urzadzenia i aparaty wiertni-
cze, gornicze, gazownicze, odlewnicze,
51 . T
torfiarskie oraz geodezyjne i kartogra-
ficzne
Maszyny do robdét ziemnych, budowla-
58 :
nych i drogowych
20 506 Odgazowywacze
510 Maszyny i urzadzenia wiertnicze
511 Obudowy zmechanizowane

s

“T= TRANSPORT &

Fundacja Promocji Pojazdow Elektrycznych |

05

518

535

579

580

581

582

25 501

511

524

571

581

Aparaty i urzadzenia do:

pomiarow magnetycznych,
pomiarow geologicznych,

pomiarow sejsmicznych i radiome-
trycznych, elektrycznego profilowania
odwiertéw, karotazu gazowego, perfo-
racji otworow wiertniczych

« Aparaty specjalne do wytwarzania
kwasu wolframowego i maszyny
do redukcyjnych, prézniowych
i specjalnych wytopéw metali

« Maszyny do produkcji weglandéw
i past emulsyjnych

« Urzadzenia do produkcji pétprze-
wodnikéw

« Dystrybutory

«  Mtynki mtotkowe

« Maszyny i urzadzenia do przerobu
odpaddéw zwierzecych na make
pastewna i ttuszcze utylizacyjne

+ Inne maszyny i urzadzenia do
przerobu odpaddéw zwierzecych

Maszyny do robdét ziemnych i funda-
mentowych

Maszyny do roboét budowlanych

Szczotki mechaniczne i osprzet do
utrzymania drog

Aparaty szklane i porcelanowe do
destylacji

Porcelanowe mtyny kulowe

Maszyny gornicze, z wytaczeniem obu-
déw zmechanizowanych

Piece do topienia zuzla wielkopiecowe-
go i bazaltu

« Autoklawy do hydrolizy

« Neutralizatory stalowe oraz neu-
tralizatory i hydrolizatory betono-
we lub murowane

« Wibratory
«  Wibromtoty oraz zacieraczki
do tynku
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4,5 600 Zbiorniki naziemne ceglane

Zbiorniki naziemne betonowe

601 (z wyjatkiem wyposazonych w wy-
ktadzine chemoodporng dla kwasu
ponitracyjnego)

Urzadzenia telefoniczne systemdw

623 nosnych na liniach WN
Woyciagi kopalniane (bez wyciagéw
641 o )
przy gtebieniu szybow)
Towarowe kolejki linowe i dzwignice
648 .
linowe
656 Akumulatory hydrauliczne
Wagi pojazdowe, wagonowe i inne
660
wbudowane
10 6 Urzadzenia techniczne
18 51 Urzadzenia rozdzielcze i aparatura

energii elektrycznej przewozna

Dzwigniki, wciggarki i wciggniki prze-
jezdne oraz nieprzejezdne, kotowroty,
wyciagniki (z wyjatkiem kotowrotéw

641 szybowych oraz wyciagnikéw ko-
palnianych tacznie z wyciggami przy
gtebieniu szybdw, a takze wyciagi kolei
i kolejek linowych)

06

662 Projektory przenosne 16 mm i 35 mm
681 Kontenery
20 629 Telefony komérkowe
Kasy fiskalne i rejestrujace (z wyjat-
669 kiem zaliczonych do poz. 04 - zespoty
komputerowe)

Baterie akumulatoréw elektrycznych

stacjonarnych
633
Baterie akumulatoréw elektrycznych
zasadowych
662 Ekrany kinowe
Przenos$niki w kopalniach i zaktadach
644 ) .
przetwérczych rud i wegla
Urzadzenia do przeprowadzania badan
664 .
technicznych
25 644 Przenosniki zgrzebtowe ciezkie i lekkie

s
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14

07

18

20
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70
71
72
73
77
700

710

770
773
780
781

743

745

746
747

76

783
789
79

740

741

742
744
782

Tabor kolejowy naziemny

Tabor kolejowy podziemny

Tabor tramwajowy

Pozostaty tabor szynowy naziemny
Tabor ptywajacy

Drezyny i przyczepy do drezyn

« Lokomotywy akumulatorowe

+ Lokomotywy ognioszczelne i typu
~Karlik”

«  Wozy kopalniane

Kontenerowce
Wodoloty
Samoloty
Smigtowce

Samochody specjalne

Trolejbusy i samochody ciezarowe
0 napedzie elektrycznym

Ciagniki
Naczepy i przyczepy

Pozostaty tabor bezszynowy (wozki
jezdniowe akumulatorowe, widtowe
i inne wézki jezdniowe)

Balony
Pozostate srodki transportu lotniczego
Pozostate srodki transportu

Motocykle, przyczepy i wézki
motocyklowe

Samochody osobowe
Samochody ciezarowe
Autobusy i autokary

Szybowce

57



10

805

Wyposazenie kin, teatréow, placéwek
kulturalno-oswiatowych oraz instru-
menty muzyczne

806

Kioski, budki, baraki, domki kempin-
gowe - niezwigzane trwale z gruntem

14

803

« Maszyny biurowe piszace, liczace
i liczaco-piszace

« Dalekopisy do maszyn matema-
tycznych

08

20

Narzedzia, przyrzady, ruchomosci
i wyposazenie

25

801

Elektroniczna aparatura kontrolno-po-
miarowa do przeprowadzania badan
laboratoryjnych

802

Aparaty i sprzet do hydro- i mechano-
terapii

804

Wyposazenie cyrkowe

09 30

745

Pozostate samochody o napedzie
elektrycznym

=\

Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych
Electric Vehicles Promotion Foundation

“T= TRANSPORT &
= ENVIRONMENT
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4. Zmniejszenie limitu amortyzacji samochodow
spalinowych

Propozycje zmian przepisow:

—> STARE BRZMIENIE PRZEPISU (USTAWA OD PODATKU DOCHODOWYM OD OSOB

FIZYCZNYCH)

»1. Nie uwaza sie za koszty uzyskania przychodow:

]

4) odpiséw z tytutu zuzycia samochodu osobowego, dokonywanych wedtug zasad okreslonych w art.
16a-16m, w czesci ustalonej od wartosci samochodu przewyzszajacej kwote:

a) 225 000 zt - w przypadku samochodu osobowego bedacego pojazdem elektrycznym w rozumieniu
art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.

poz. 317, 1356 i 2348),

b) 150 000 zt - w przypadku pozostatych samochodéw osobowych;”

NOWE BRZMIENIE PRZEPISU (USTAWA OD PODATKU DOCHODOWYM
OD OSOB FIZYCZNYCH)

»1. Nie uwaza sie za koszty uzyskania przychoddw:

[..]

4) odpiséw z tytutu zuzycia samochodu osobowego, dokonywanych wedtug zasad okreslonych
w art. 22a-220, w czesci ustalonej od wartosci samochodu przewyzszajagcej kwote:

a) 1560 000 zt - w przypadku samochodéw osobowych innych niz pojazdy elektryczne w rozumieniu
art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz. U. 22019 r. poz. 1124) oraz innych niz pojazdy hybrydowe w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu wytacznie
napedu elektrycznego,

b) 200 000 zt - w przypadku pojazdéw hybrydowych w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu wytacznie
napedu elektrycznego.”

L]
Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych — TRANSPORT &

Electric Vehicles Promotion Foundation : ENV'RONMENT

Nalezy uwzgledni¢ w przepisach przejsciowych mechanizm corocznego obnizania poziomu

amortyzacji poprzez dodanie art. 57a:

»1.Wysokos¢ limitu amortyzacji, o ktérej mowa w art. 23 ust. 1 pkt 4 lit. a wynosi w kolejnych

latach:
2021 - 140.000,00,
2022 - 130.000,00,
2023 - 120.000,00,
2024 - 110,000,00,
2025 - 100.000,00,
2026 - 90.000,00,
2027 - 80.000,00,
2028 - 70.000,00,
2029 - 60.000,00.
2030 - 50.000,00,
2031 - 40.000,00,
2032 - 30.000,00,
2033 - 20.000,00,
2034 -10.000,00,
2035 -0,00.

2. Wysokos¢ limitu amortyzacji, o ktérej mowa w art. 23 ust. 1 pkt 4 lit. b wynosi w kolejnych
latach:

2021 - 190.000,00,
2022 - 180.000,00,
2023 - 170.000,00,
2024 - 160,000,00,
2025 - 150.000,00,
2026 - 140.000,00,
2027 - 130.000,00,
2028 - 120.000,00,
2029 - 110.000,00.
2030 - 100.000,00,
2031 -90.000,00,
2032 - 80.000,00,
2033 -70.000,00,
2034 - 60.000,00
2035 - 50.000,00.
2036 - 40.000,00,
2037 - 30.000,00,
2038 - 20.000,00,
2039 - 10.000,00,
2040 - 0.”.
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Brzmienie legislacyjne:

—> USTAWA O PODATKU DOCHODOWYM OD OSOB FIZYCZNYCH

s

W ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od oséb fizycznych (Dz. U. z 2019
r. poz.1387) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) w art. 23 w ust. 1 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) odpiséw z tytutu zuzycia samochodu osobowego, dokonywanych wedtug zasad okreslonych
w art. 22a-220, w czesci ustalonej od wartosci samochodu przewyzszajacej kwote:

a) 150 000 zt - w przypadku samochoddéw osobowych innych niz pojazdy elektryczne w ro-
zumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach al-
ternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124) oraz innych niz pojazdy hybrydowe w rozumieniu
art. 2 pkt 13 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych o zasiegu co najmniej
80 km przy uzyciu wytacznie napedu elektrycznego,

b) 200 000 zt - w przypadku pojazdéw hybrydowych w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu
wytacznie napedu elektrycznego.”;

2) Zatacznik Nr 1 do ustawy otrzymuje brzmienie okreslone w zatgczniku nr 1 do niniejszej ustawy;

3) po art. 57 dodaje sie art. 57a:
»1. Wysoko$¢ limitu amortyzacji, o ktérej mowa w art. 23 ust. 1 pkt 4 lit. a wynosi w kolejnych latach:

2021 - 140.000,00,
2022 - 130.000,00,
2023 - 120.000,00,
2024 - 110,000,00,
2025 -100.000,00,
2026 - 90.000,00,
2027 - 80.000,00,
2026 - 70.000,00,
2027 - 60.000,00.
2028 - 50.000,00,
2029 - 40.000,00,
2030 - 30.000,00,
2031 - 20.000,00,
2032 - 10.000,00,

2033 - 0,00.

2. Wysokos¢ limitu amortyzaciji, o ktérej mowa w art. 23 ust. 1 pkt 4 lit. b wynosi w kolejnych latach:

2021 - 190.000,00,
2022 - 180.000,00,
2023 - 170.000,00,
2024 - 160,000,00,
2025 - 150.000,00,
2026 - 140.000,00,
2027 - 130.000,00,
2026 - 120.000,00,
2027 - 110.000,00.
2028 - 100.000,00,
2029 - 90.000,00,
2031 - 80.000,00,
2032 - 70.000,00,
2033 - 60.000,00
2034 - 50.000,00.
2035 - 40.000,00,
2036 - 30.000,00,
2037 - 20.000,00,
2038 - 10.000,00,
2039 - 0.”.

L ]
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—> USTAWA OD PODATKU DOCHODOWYM OD OSOB PRAWNYCH

W ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od oséb prawnych (Dz. U. z 2019 poz.
865) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) wart. 16 ust. 1 pkt 4 otrzymuje brzmienie:
+4) odpiséw z tytutu zuzycia samochodu osobowego, dokonywanych wedtug zasad okreslonych
w art. 16a-16m, w czesci ustalonej od wartosci samochodu przewyzszajacej kwote:

a) 150 000 zt - w przypadku samochoddéw osobowych innych niz pojazdy elektryczne
w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i pali-
wach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124) oraz innych niz pojazdy hybrydowe w ro-
zumieniu art. 2 pkt 13 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych o zasiegu co
najmniej 80 km przy uzyciu wytacznie napedu elektrycznego,

b) 200 000 zt - w przypadku pojazdéw hybrydowych w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu
wytacznie napedu elektrycznego.”;

2) Zatacznik Nr 1 do ustawy otrzymuje brzmienie okreslone w zataczniku nr 1 do niniejszej ustawy;

3) po art. 41 dodaje sie art. 41a:
+1. Wysokos¢ limitu amortyzacji, o ktérej mowa w art. 16 ust. 1 pkt 4 lit. a wynosi w kolejnych latach:

2021 - 140.000,00,
2022 - 130.000,00,
2023 - 120.000,00,
2024 - 110,000,00,
2025 - 100.000,00,
2026 - 90.000,00,
2027 - 80.000,00,
2026 - 70.000,00,
2027 - 60.000,00.
2028 - 50.000,00,
2029 - 40.000,00,
2030 - 30.000,00,
2032 -20.000,00,
2032 - 10.000,00,
2033-0,00.

2. Wysokos$¢ limitu amortyzacji, o ktérej mowa w art. 16 ust. 1 pkt 4 lit. b wynosi w kolejnych latach:

2021 - 190.000,00,
2022 - 180.000,00,
2023 - 170.000,00,
2024 - 160,000,00,
2025 - 150.000,00,
2026 - 140.000,00,
2027 - 130.000,00,
2026 - 120.000,00,
2027 - 110.000,00.
2028 - 100.000,00,
2029 - 90.000,00,
2031 - 80.000,00,
2032 -70.000,00,
2033 - 60.000,00
2034 - 50.000,00.
2035 - 40.000,00,
2036 - 30.000,00,
2037 - 20.000,00,
2038 - 10.000,00,
2039 - 0.”.
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5. Podwyzszenie limitu wydatkéow eksploatacyjnych na
uzytkowanie samochodéw elektrycznych

Propozycje zmian przepisow:

—> STARE BRZMIENIE PRZEPISU (USTAWA OD PODATKU DOCHODOWYM OD OSOB
FIZYCZNYCH)

»1. Nie uwaza sie za koszty uzyskania przychodow:

]

46a) 25% poniesionych wydatkéw, z zastrzezeniem pkt 36, z tytutu kosztéw uzywania samochodu
osobowego, innego niz okreslony w pkt 46, na potrzeby prowadzonej przez podatnika dziatalnosci
gospodarczej - jezeli samochdd osobowy jest wykorzystywany réwniez do celéw niezwigzanych z dzia-
talnos$cig gospodarcza prowadzong przez podatnika;”

—> STARE BRZMIENIE PRZEPISU (USTAWA OD PODATKU DOCHODOWYM OD OSOB

FIZYCZNYCH)

—> NOWE BRZMIENIE PRZEPISU (USTAWA OD PODATKU DOCHODOWYM OD 0SOB
FIZYCZNYCH)

»1. Nie uwaza sie za koszty uzyskania przychodow:

[..]

51) 25% poniesionych wydatkdw, z zastrzezeniem pkt 30, z tytutu kosztéw uzywania samochodu
osobowego na potrzeby dziatalno$ci gospodarczej - jezeli samochdd osobowy jest wykorzystywany
réowniez do celdw niezwigzanych z dziatalnoscig gospodarczg prowadzong przez podatnika;

»1. Nie uwaza sie za koszty uzyskania przychoddw:

[..]

46a) 50% poniesionych wydatkow, z zastrzezeniem pkt 36, z tytutu kosztéw uzywania samochodu
osobowego, innego niz okreslony w pkt 46 oraz samochodu osobowego bedacego pojazdem
elektrycznym w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124), na potrzeby prowadzonej przez podatnika
dziatalnosci gospodarczej - jezeli samochdd osobowy jest wykorzystywany réwniez do celéw
niezwigzanych z dziatalno$cig gospodarcza prowadzong przez podatnika;

46b) 20% poniesionych wydatkow, z zastrzezeniem pkt 36, z tytutu kosztéw uzywania samochodu
osobowego, innego niz okreslony w pkt 46, na potrzeby prowadzonej przez podatnika dziatalnosci
gospodarczej - jezeli samochdd osobowy jest wykorzystywany réwniez do celéw niezwigzanych
z dziatalnoscig gospodarcza prowadzong przez podatnika w przypadku samochodoéw
bedacymi pojazdem hybrydowym w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124) o zasiggu co najmniej
80 km przy uzyciu wytacznie napedu elektrycznego”

NOWE BRZMIENIE PRZEPISU (USTAWA OD PODATKU DOCHODOWYM OD 0SOB

FIZYCZNYCH)

CE
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»1. Nie uwaza sie za koszty uzyskania przychoddéw:

(]

51) 50% poniesionych wydatkdw, z zastrzezeniem pkt 30 oraz samochodu osobowego bedacego
pojazdem elektrycznym w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124), z tytutu kosztéw
uzywania samochodu osobowego na potrzeby dziatalno$ci gospodarczej - jezeli samochéd
osobowy jest wykorzystywany rowniez do celéw niezwigzanych z dziatalno$cig gospodarcza
prowadzong przez podatnika;

51a) 20% poniesionych wydatkdw, z zastrzezeniem pkt 30, z tytutu kosztéw uzywania
samochodu osobowego bedacego pojazdem hybrydowym w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy z
dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz.
1124) o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu wytacznie napedu elektrycznego na potrzeby
dziatalnos$ci gospodarczej - jezeli samochdd osobowy jest wykorzystywany réwniez do celéw

niezwigzanych z dziatalnoscig gospodarcza prowadzona przez podatnika;
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Brzmienie legislacyjne:

—> USTAWA O PODATKU DOCHODOWYM OD 0OSOB FIZYCZNYCH

s

Fundacja Promocji Pojazdow Elektrycznych

W ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od oséb fizycznych
(Dz. U. 22019 r. poz.1387) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) w art. 23 ust. 1 pkt 46a otrzymuje brzmienie:

46a) 50% poniesionych wydatkow, z zastrzezeniem pkt 36, z tytutu kosztéw uzywania
samochodu osobowego, innego niz okreslony w pkt 46 oraz samochodu osobowego
bedacego pojazdem elektrycznym w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124), na
potrzeby prowadzonej przez podatnika dziatalnosci gospodarczej - jezeli samochdd
osobowy jest wykorzystywany réwniez do celéw niezwigzanych z dziatalnos$cig gospo-
darczag prowadzong przez podatnika;”

2) Po art. 23 ust. pkt 46a dodaje sie pkt 46b:

20% poniesionych wydatkéw, z zastrzezeniem pkt 36, z tytutu kosztéw uzywania sa-
mochodu osobowego bedacego pojazdem hybrydowym w rozumieniu art. 2 pkt 13
ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.
z 2019 r. poz. 1124) o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu wytacznie napedu elek-
trycznego, innego niz okreslony w pkt 46, na potrzeby prowadzonej przez podatnika
dziatalnosci gospodarczej - jezeli samochdd osobowy jest wykorzystywany réwniez do
celdw niezwigzanych z dziatalnos$cia gospodarcza prowadzong przez podatnika;

|_ TRANSPORT &

—> USTAWA OD PODATKU DOCHODOWYM OD 0SOB PRAWNYCH

W ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od oséb prawnych
(Dz. U. z 2019 poz. 865) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) w art. 16 ust. 1 pkt 51 otrzymuje brzmienie:

51) 50% poniesionych wydatkoéw, z zastrzezeniem pkt 30 oraz samochodu osobowego
bedacego pojazdem elektrycznym w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycz-
nia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124),
z tytutu kosztéw uzywania samochodu osobowego na potrzeby dziatalnosci gospodar-
czej - jezeli samochdd osobowy jest wykorzystywany réwniez do celéw niezwigzanych
z dziatalnoscig gospodarcza prowadzona przez podatnika;

2) Po art. 16 ust. 1 pkt 51 dodaje sie pkt 51a:

20% poniesionych wydatkéw, z zastrzezeniem pkt 30, z tytutu kosztéw uzywania sa-
mochodu osobowego bedacego pojazdem hybrydowym w rozumieniu art. 2 pkt 13
ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.
U. z 2019 r. poz. 1124) o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu wytacznie napedu
elektrycznego na potrzeby dziatalno$ci gospodarczej - jezeli samochdd osobowy jest
wykorzystywany rowniez do celéw niezwigzanych z dziatalnoscia gospodarcza prowa-
dzona przez podatnika;

EKOLOGICZNA REFORMA PODATKOWA — 16 PROPOZYCJI NOWEJ LEGISLACJI NA RZECZ ELEKTROMOBILNOSCI

67



6. Likwidacja luki w opodatkowaniu diesla

Propozycje zmian przepisow:

—> STARE BRZMIENIE PRZEPISU (USTAWA OD PODATKU DOCHODOWYM OD OSOB
FIZYCZNYCH)

Przepisy art. 89 ust. 1 pkt 2 i 6 ustawy o podatku akcyzowym posiadajag nastepujace brzmienie:

»1. Stawki akcyzy na wyroby energetyczne wynosza dla:

[...]

2) benzyn silnikowych o kodach CN 2710 12 45 lub 2710 12 49 oraz wyrobdw powstatych ze zmie-
szania tych benzyn z biokomponentami, spetniajacych wymagania jako$ciowe okreslone w odrebnych
przepisach - 1552,00 zt/1000 litréw;

[...]

6) olejow napedowych o kodzie CN 2710 19 4312710 20 11 oraz wyrobéw powstatych ze zmieszania
tych olejéw z biokomponentami, spetniajacych wymagania jakoSciowe okreslone w odrebnych prze-
pisach - 1183,00 zt/1000 litréw;

Lall?

—> NOWE BRZMIENIE PRZEPISU (USTAWA OD PODATKU DOCHODOWYM OD 0SOB
FIZYCZNYCH)

Przepisy art. 89 ust. 1 pkt 2 i 6 ustawy o podatku akcyzowym powinny posiada¢ nastepujace
brzmienie:

»1. Stawki akcyzy na wyroby energetyczne wynosza dla:

[.]

2) benzyn silnikowych o kodach CN 2710 12 45 lub 2710 12 49 oraz wyrobdéw powstatych ze
zmieszania tych benzyn z biokomponentami, spetniajacych wymagania jako$ciowe okreslone
w odrebnych przepisach - 15652,00 zt/1000 litrow;

]

6) olejéow napedowych o kodzie CN 2710 19 4312710 20 11 oraz wyrobdw powstatych ze zmieszania
tych olejéw z biokomponentami, spetniajgcych wymagania jakosciowe okres$lone w odrebnych

przepisach w poszczegélnych latach: -

2021 rok - 1224,00 zt / 1000 litréow,
2022 rok - 1265,00 zt / 1000 litréow,
2023 rok - 1306,00 zt / 1000 litréw,
2024 rok - 1347,00 zt / 1000 litréw,
2025 rok - 1388,00 zt / 1000 litréw,
2026 rok - 1429,00 zt / 1000 litréw,
2027 rok - 1470,00 zt / 1000 litréow,
2028 rok - 1511,00 zt / 1000 litréw,
2029 rok - 1531,00 zt / 1000 litréw,
2030 rok - 1552,00 zt/1000 litrow;
[.1.”

a

Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych

Electric Vehicles Promotion Foundation

“T= TRANSPORT &
= ENVIRONMENT

Brzmienie legislacyjne:

W ustawie z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 864 z p6zn.
zm.) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) w art. 89 ust. 1 pkt 6 otrzymuje brzmienie:

»0) olejow napedowych o kodzie CN 2710 19 43 i 2710 20 11 oraz wyrobdéw powstatych ze
zmieszania tych olejéw z biokomponentami, spetniajagcych wymagania jakosciowe okreslone
w odrebnych przepisach w poszczegélnych latach: -

2021 rok - 1224,00 zt / 1000 litréw,
2022 rok - 1265,00 zt / 1000 litréw,
2023 rok - 1306,00 zt / 1000 litréw,
2024 rok - 1347,00 zt / 1000 litréw,
2025 rok - 1388,00 zt / 1000 litréw,
2026 rok - 1429,00 zt / 1000 litréw,
2027 rok - 1470,00 zt / 1000 litréw,
2028 rok - 1511,00 zt / 1000 litrow,
2029 rok - 1531,00 zt / 1000 litréw,
2030 rok - 15652,00 zt/1000 litrow;".
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7. Nizsze optaty drogowe dla pojazdow zeroemisyjnych

Propozycje zmian przepisow:

—> STARE BRZMIENIE PRZEPISU

—> NOWE BRZMIENIE PRZEPISU

Przepis art. 37a ust. 6 ustawy o autostradach ptatnych i Krajowym Funduszu Drogowym przewiduje:

»6. Ustala sie nastepujace kategorie pojazddw w celu okreslenia stawek optat za przejazd autostrada:

1) kategoria 1 - motocykle;

2) kategoria 2 - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony;

3) kategoria 3 - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony i ponizej 12 ton;
4) kategoria 4 - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej co najmniej 12 ton;

5) kategoria 5 - autobusy.”.

Przepis art. 37e ustawy o autostradach ptatnych i Krajowym Funduszu Drogowym przewiduje:

»1. Stawki optat, o ktérych mowa w art. 37a ust. 1a pkt 1 2, za przejazd kilometra autostrada, niezaleznie od ka-
tegorii pojazdu, o ktérej mowa w art. 37a ust. 6, nie moga by¢ wyzsze niz 2 zt oraz nie moga przekroczy¢ stawek
optat za przejazd obliczonych zgodnie z przepisami, wydanymi na podstawie art. 13ha ust. 5 ustawy z dnia 21 marca
1985 r. o drogach publicznych.

2. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, stawki optat za przejazd autostrada,
o ktérych mowa w art. 37a ust. 1a pkt 12, z uwzglednieniem ust. 1, majac na uwadze potrzeby utrzymania i ochrony
drég istotnych dla rozwoju sieci drogowe;j.

3. Minister wtasciwy do spraw transportu w rozporzadzeniu, o ktérym mowa w ust. 2, moze:

1) zréznicowaé stawki optat za przejazd autostrada ze wzgledu na liczbe osi, emisje spalin pojazdu samochodowego,
pore dnia, kategorie dnia i pore roku, majac na uwadze zapewnienie potrzeb ochrony srodowiska, ptynnosci ruchu,
ochrone drég publicznych, optymalizacje wykorzystania infrastruktury transportu ladowego, a takze propagowanie
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

2) wprowadzi¢ stawki abonamentowe dla niektérych uzytkownikéw autostrady w wysokosci nie mniejszej niz 87%
stawki optaty za przejazd autostrada, z zachowaniem zasady przejrzystosci i niedyskryminacji.”.

Przepis art. 13ha ust. 3 ustawy o drogach publicznych posiada nastepujace brzmienie:

3. Ustala sie nastepujace kategorie pojazdéw w celu okres$lenia stawki optaty elektroniczne;j:

1) kategoria 1 - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony i ponizej 12 ton;
2) kategoria 2 - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej co najmniej 12 ton;

3) kategoria 3 - autobusy.”.

Przepisy art. 13ha ust. 4 i 5 ustawy o drogach publicznych posiadaja nastepujace brzmienie:

4. Stawka optaty elektronicznej za przejazd kilometra droga krajowa, niezaleznie od kategorii pojazddw, o ktdrej
mowa w ust. 3, nie moze by¢ wyzsza niz 2 zt oraz nie moze przekroczy¢ stawki tej optaty obliczonej zgodnie z prze-
pisami wydanymi na podstawie ust. 5.

5. Rada Ministréw okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegétowg metode obliczania maksymalnej stawki optaty
elektronicznej za przejazd 1 kilometra drogi krajowej, uwzgledniajac koszty budowy drogi krajowej lub jej odcinka,
w tym koszty finansowe, koszty utrzymania, koszty remontéw, ochrony oraz zarzadzania droga, koszty poboru optaty
elektronicznej oraz inne koszty eksploatac;ji.”.

Nalezy wprowadzi¢ nastepujgce zmiany w przepisie art. 37a ust. 6 ustawy o autostradach ptatnych i Krajowym Funduszu
Drogowym:
»6. Ustala sig nastepujgce kategorie pojazdéw innych anizeli pojazdy elektryczne w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124) w celu okreslenia
stawek optat za przejazd autostrada:
1) kategoria 1 - motocykle;
2) kategoria 2 - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony;
3) kategoria 3 - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony i ponizej 12 ton;
4) kategoria 4 - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej co najmniej 12 ton;

)

5) kategoria 5 - autobusy.”.

Nalezy wprowadzi¢ nastepujace zmiany w przepisie art. 37e ustawy o autostradach ptatnych i Krajowym Funduszu
Drogowym:

»1. Stawki optat, o ktérych mowa w art. 37a ust. 1a pkt 1i 2, za przejazd kilometra autostrada, niezaleznie od kategorii
pojazdu, o ktérej mowa w art. 37a ust. 6, nie moga by¢ wyzsze niz 2 zt oraz nie moga przekroczyc¢ stawek optat za
przejazd obliczonych zgodnie z przepisami, wydanymi na podstawie art. 13ha ust. 5 ustawy z dnia 21 marca 1985 .
o drogach publicznych.

1a. Stawki optat, o ktérych mowa w art. 37a ust. 1a pkt 1i 2, za przejazd kilometra autostrada przez pojazd elektryczny
w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych sa réwne
jednej czwartej analogicznych stawek optat ustalonych na podstawie ust. 1.

2. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, stawki optat za przejazd autostrada,
o ktérych mowa w art. 37a ust. 1a pkt 12, z uwzglednieniem ust. 1i 1a, majac na uwadze potrzeby utrzymania i ochrony
drég istotnych dla rozwoju sieci drogowe;.

3. Minister wtasciwy do spraw transportu w rozporzadzeniu, o ktérym mowa w ust. 2, moze:

1) zréznicowacd stawki optat za przejazd autostrada ze wzgledu na liczbe osi, emisje spalin pojazdu samochodowego,
pore dnia, kategorie dnia i pore roku, majac na uwadze zapewnienie potrzeb ochrony srodowiska, ptynnosci ruchu,
ochrone drég publicznych, optymalizacje wykorzystania infrastruktury transportu ladowego, a takze propagowanie
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

2) wprowadzié stawki abonamentowe dla niektérych uzytkownikéw autostrady w wysokosci nie mniejszej niz 87% stawki
optaty za przejazd autostrada, z zachowaniem zasady przejrzystosci i niedyskryminacji.”

Przepis art. 13ha ust. 3 ustawy o drogach publicznych powinien posiada¢ nastepujace brzmienie:

»3. Ustala sie nastepujace kategorie pojazddéw innych anizeli pojazdy elektryczne w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124) w celu okre$lenia
stawki optaty elektronicznej:

1) kategoria 1 - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony i ponizej 12 ton;

2) kategoria 2 - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej co najmniej 12 ton;

3) kategoria 3 - autobusy.”.

Przepisy art. 13ha ust. 4 - 5 ustawy o drogach publicznych powinny posiada¢ nastepujgce brzmienie:

+4. Stawka optaty elektronicznej za przejazd kilometra droga krajowa, niezaleznie od kategorii pojazddw, o ktérej mowa
w ust. 3, nie moze by¢ wyzsza niz 2 zt oraz nie moze przekroczy¢ stawki tej optaty obliczonej zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie ust. 5.

4a. Stawka optaty elektronicznej za przejazd kilometra droga krajowa przez pojazd elektryczny w rozumieniu art. 2
pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych wynosi jedng czwarta stawki
optaty ustalonej na podstawie ust. 4.

5. Rada Ministréw okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem ust. 4a, szczegétowa metode obliczania
maksymalnej stawki optaty elektronicznej za przejazd 1 kilometra drogi krajowej, uwzgledniajgc koszty budowy drogi
krajowej lub jej odcinka, w tym koszty finansowe, koszty utrzymania, koszty remontéw, ochrony oraz zarzadzania droga,
koszty poboru optaty elektronicznej oraz inne koszty eksploatacji.”.

CE

“T= TRANSPORT &
= ENVIRONMENT

Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych
Electric Vehicles Promotion Foundation
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Brzmienie legislacyjne:

s

W ustawie z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych i Krajowym Funduszu Drogo-
wym (Dz. U. 22020 r. poz. 72 z pdzn. zm.) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) w art. 37a ust. 6 otrzymuje brzmienie:

»6. Ustala sie nastepujace kategorie pojazdéw innych anizeli pojazdy elektryczne w rozumieniu
art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.
U.z2019 r. poz. 1124) w celu okreslenia stawek optat za przejazd autostrada:

1) kategoria 1 - motocykle;

2) kategoria 2 - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekracza-
jacej 3,5 tony;

3) kategoria 3 - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5
tony i ponizej 12 ton;

4) kategoria 4 - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej co najmniej 12 ton;
5) kategoria 5 - autobusy.”.

2) w art. 37e po ust. 1 dodaje sie ust. 1a:

»1a. Stawki optat, o ktérych mowa w art. 37a ust. 1a pkt 1i 2, za przejazd kilometra autostrada
przez pojazd elektryczny w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elek-
tromobilnosci i paliwach alternatywnych sa réwne jednej czwartej analogicznych stawek optat
ustalonych na podstawie ust. 1.”.

3) w art. 37e ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, stawki optat za
przejazd autostradg, o ktérych mowa w art. 37a ust. 1a pkt 1i 2, z uwzglednieniem ust. 1i 1a,
majac na uwadze potrzeby utrzymania i ochrony drdg istotnych dla rozwoju sieci drogowe;j.”.

L ]
Fundacja Promocji Pojazdow Elektrycznych | TRANSPORT &

W ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 2068 z p6zn. zm.)
wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) w art. 13ha ust. 3 otrzymuje brzmienie:

+3. Ustala sie nastepujace kategorie pojazdéw innych anizeli pojazdy elektryczne w rozumieniu
art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.
U. 22019 r. poz. 1124) w celu okreslenia stawki optaty elektronicznej:

1) kategoria 1 - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5
tony i ponizej 12 ton;

2) kategoria 2 - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej co najmniej 12 ton;
3) kategoria 3 - autobusy.”;

2) w art. 13ha po ust. 4 dodaje sie ust. 4a:

~4a. Stawka optaty elektronicznej za przejazd kilometra droga krajowa przez pojazd elektryczny
w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alter-
natywnych wynosi jedna czwartg stawki optaty ustalonej na podstawie ust. 4.”;

3) w art. 13ha ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»5. Rada Ministréw okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem ust. 4a, szczegdtowa
metode obliczania maksymalnej stawki optaty elektronicznej za przejazd 1 kilometra drogi krajo-
wej, uwzgledniajac koszty budowy drogi krajowej lub jej odcinka, w tym koszty finansowe, koszty
utrzymania, koszty remontdéw, ochrony oraz zarzadzania droga, koszty poboru optaty elektro-
nicznej oraz inne koszty eksploatac;ji.”.
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8. Nowa polityka parkingowa w miastach

Propozycje zmian przepisow:

—> STARE BRZMIENIE PRZEPISU

,4. Rada gminy (rada miasta), ustalajac strefe ptatnego parkowania lub srédmiejska strefe ptatnego
parkowania:

1) ustala wysokos$¢ optaty, o ktérej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. a lub b, z tym Ze optata za pierwsza
godzine postoju pojazdu samochodowego nie moze przekraczac:

a) w strefie ptatnego parkowania - 0,15% minimalnego wynagrodzenia, w rozumieniu art. 2 ust. 1
ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu za prace (Dz. U. z 2017 r. poz.
847 orazz 2018 r. poz. 650),

b) w srédmiejskiej strefie ptatnego parkowania - 0,45% minimalnego wynagrodzenia, o ktérym mowa
w lit. a;

2) moze wprowadzi¢ optaty abonamentowe lub zryczattowane oraz zerowa stawke optaty dla niekto-
rych uzytkownikéw drogi;

3) okresla sposéb pobierania optat, o ktérych mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1.
4a. Ustalajgc wysokosc¢ optaty, o ktérej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. b, rada gminy (rada miasta)
bierze pod uwage wyniki analizy, o ktérej mowa w ust. 2b.”

3) okresla sposdb pobierania optat, o ktérych mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1.
4a. Ustalajac wysokos$¢ optaty, o ktérej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. b, rada gminy (rada miasta)
bierze pod uwage wyniki analizy, o ktérej mowa w ust. 2b.

4b. Ustalajac wysokos$¢ optaty, o ktérej mowa w art. 13b ust. 4 pkt 2, rada gminy (rada miasta)
bierze pod uwage poziom emisyjnosci pojazdéw samochodowych do ktérych beda znajdowaty
zastosowanie optaty abonamentowe lub zryczattowane dla oséb zameldowanych na pobyt staty
lub czasowy w strefie ptatnego parkowania lub w srédmiejskiej strefie ptatnego parkowania. W
odniesieniu do pojazdéw samochodowych innych anizeli pojazdy elektryczne w rozumieniu art. 2
pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z
2019 r. poz. 1124) oraz pojazdéw hybrydowych w rozumieniu w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu wytacznie
napedu elektrycznego brak jest mozliwosci wprowadzenia optaty abonamentowej dla wiecej niz
jednego pojazdu samochodowego na lokal mieszkalny.

—> NOWE BRZMIENIE PRZEPISU

+4. Rada gminy (rada miasta), ustalajac strefe ptatnego parkowania lub srédmiejska strefe ptatnego

parkowania:

1) ustala wysokos$¢ optaty, o ktérej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. a lub b, z tym Ze optata za
pierwsza godzine postoju pojazdu samochodowego nie moze przekraczac:

a) w strefie ptatnego parkowania - 0,15% minimalnego wynagrodzenia, w rozumieniu art. 2 ust. 1
ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu za prace (Dz. U. z 2017 r. poz.
847 oraz z 2018 r. poz. 650),

b) w $rédmiejskiej strefie ptatnego parkowania - 0,45% minimalnego wynagrodzenia, o ktérym

mowa w lit. a;

2) moze wprowadzi¢ optaty abonamentowe lub zryczattowane oraz zerowg stawke optaty dla

niektérych uzytkownikéw drogi;

s

L]
Fundacja Promocji Pojazdow Elektrycznych = TRANSPORT &

Electric Vehicles Promotion Foundation : ENV'RONMENT

Brzmienie legislacyjne:

W ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 22018 r. poz. 2068 z pdzn. zm.)
wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) w art. 13b po ust. 4a wprowadza sie ust. 4b:

+~»4b. Ustalajac wysokos$¢ optaty, o ktérej mowa w art. 13b ust. 4 pkt 2, rada gminy (rada miasta)
bierze pod uwage poziom emisyjnosci pojazdéw samochodowych do ktdérych beda znajdowaty
zastosowanie optaty abonamentowe lub zryczattowane dla oséb zameldowanych na pobyt sta-
ty lub czasowy w strefie ptatnego parkowania lub w srédmiejskiej strefie ptatnego parkowania.
W odniesieniu do pojazdéw samochodowych innych anizeli pojazdy elektryczne w rozumieniu art.
2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych (Dz. U.
22019 r. poz. 1124) oraz pojazdéw hybrydowych w rozumieniu w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu wytacznie
napedu elektrycznego brak jest mozliwos$ci wprowadzenia optaty abonamentowej dla wiecej niz
jednego pojazdu samochodowego na lokal mieszkalny.”
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9. Grzywna za usuniecie z pojazdu urzadzen/instalacji
stuzagcych do obnizenia jego emisyjnosci

Propozycje zmian przepiséw:

—> STARE BRZMIENIE PRZEPISU

Brak

—> NOWE BRZMIENIE PRZEPISU

Art. 140mc

»1. Kto bedac wtascicielem pojazdu, w stosunku do ktérego doszto do zatrzymania dowodu
rejestracyjnego na podstawie art. 132 ust. 1 pkt 1 ppkt c podlega karze pienieznej w wysokosci
10000 zt.

2. Zwrot dowodu rejestracyjnego pojazdu, o ktérym mowa w ust 1 art. 140mc nastapi po
przedstawieniu wtasciwemu Staroscie dokumentu potwierdzajacego spetnianie przez pojazd
wymagan ochrony srodowiska.

3. Kary pieniezne, okreslone w ust. 1, sg naktadane w drodze decyzji administracyjne;j.

4. Kary pieniezne, o ktérych mowa w ust. 1 stanowig dochéd Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej.”.

s

“T= TRANSPORT &
= ENVIRONMENT

Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych

Brzmienie legislacyjne:

W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2020 r. poz. 110 z pézn.
zm.) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) Po art. 140mb dodaje sie art. 140mc:

«1. Kto bedac wtascicielem pojazdu, w stosunku do ktérego doszto do zatrzymania dowodu re-
jestracyjnego na podstawie art. 132 ust. 1 pkt 1 ppkt ¢ podlega karze pienieznej w wysokosci
10000 zt.

2. Zwrot dowodu rejestracyjnego pojazdu, o ktérym mowa w ust 1 art. 140mc nastapi po przed-
stawieniu wtasciwemu Staroscie dokumentu potwierdzajacego spetnianie przez pojazd wymagan
ochrony srodowiska.

3. Kary pieniezne, okres$lone w ust. 1, s naktadane w drodze decyzji administracyjnej.

1) 4. Kary pieniezne, o ktérych mowa w ust. 1 stanowig dochdéd Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.”.
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10. Optata srodowiskowa

Propozycje zmian przepisow:

—> STARE BRZMIENIE PRZEPISU

Brak przepisu aktualnie uwzgledniajgcego takie rozwigzanie.

Stosowna zmiane nalezy wprowadzi¢ poprzez zmiane brzmienia przepisu art. 76 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym stanowigcego podstawe dla ministra wtasciwego do spraw trans-
portu do wydania rozporzadzenia w sprawie wysokosci optat uiszczanych przy rejestracji pojazdu:

»1. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

[..]

2) wysokos$¢ optat za wydanie dowodu rejestracyjnego, pozwolenia czasowego, tablic (tablicy) rejestracyjnych
i nalepki kontrolnej oraz ich wtoérnikow;

[.1".

Dodatkowo, nalezy zmieni¢ tres¢ art. 78b ustawy Prawo o ruchu drogowym:

,Optata za wydanie:

1) dowodu rejestracyjnego, pozwolenia czasowego, zalegalizowanych tablic (tablicy) rejestracyjnych i nalepki
kontrolnej oraz ich wtérnikéw, o ktérych mowa w art. 75 ust. 2,

2) karty pojazdu oraz jej wtérnika, o ktérych mowa w art. 77 ust. 3 i 3a,

3) decyzji o czasowym wycofaniu pojazdu z ruchu, o ktérej mowa w art. 78a ust. 3,

4) decyzji o profesjonalnej rejestracji pojazdéw, blankietéw profesjonalnych dowoddw rejestracyjnych oraz
zalegalizowanych profesjonalnych tablic (tablicy) rejestracyjnych, o ktérych mowa w art. 80t ust. 2

- stanowi dochdd powiatu.”.

NOWE BRZMIENIE PRZEPISU

Przepisy art. 76 ust. 1 pkt 2 oraz ust. 1a-1b ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
»1. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

[..]

2) wysoko$¢ optat za wydanie dowodu rejestracyjnego, pozwolenia czasowego, tablic (tablicy)
rejestracyjnych i nalepki kontrolnej oraz ich wtérnikéw;

[..]

1a. Ustalajgc wysokos¢ optaty za wydanie dowodu rejestracyjnego, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 2, minister
wtasciwy do spraw transportu uwzglednia dodatkowa optate uzalezniong od poziomu emisyjnosci pojazdéw:
a) 800 PLN w przypadku pojazdéw z silnikiem wysokopreznym,

b) 400 PLN w przypadku pojazdéw z silnikiem iskrowym

c) 200 PLN w przypadku pojazdéw niskoemisyjnych w rozumieniu art. 3 ust. 1 lit. m rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okres$lajagce normy emisji
CO, dla nowych samochod6éw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajace
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 (Dz. Urz. UE L 111/13). 1b. Postanowienie ust. 1a
nie znajduje zastosowania wobec pojazdéw bedacych pojazdami zabytkowymi w rozumieniu art. 2 pkt
39 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2 2020 r. poz. 110 z péZn. zm.).".

+.

Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych
Electric Vehicles Promotion Foundation

“T= TRANSPORT &
= ENVIRONMENT

Przepis art. 78b ustawy Prawo o ruchu drogowym:

»,Optata za wydanie:

1) pozwolenia czasowego, zalegalizowanych tablic (tablicy) rejestracyjnych i nalepki kontrolnej oraz ich
wtdrnikéw, o ktérych mowa w art. 75 ust. 2,

2) karty pojazdu oraz jej wtérnika, o ktérych mowa w art. 77 ust. 3i 3a,

3) decyzji o czasowym wycofaniu pojazdu z ruchu, o ktérej mowa w art. 78a ust. 3,

4) decyzji o profesjonalnej rejestracji pojazdéw, blankietoéw profesjonalnych dowoddw rejestracyjnych oraz
zalegalizowanych profesjonalnych tablic (tablicy) rejestracyjnych, o ktérych mowa w art. 80t ust. 2

- stanowi dochéd powiatu. Optata za wydanie dowodu rejestracyjnego stanowi przychéd Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu, o ktérym mowa w Rozdziale 4c ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r.
o biokomponentach i paliwach ciektych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1155 z p6zn. zm.)."”.

Brzmienie legislacyjne:

W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym(Dz. U. z 2020 r. poz. 110 z péZn. zm.) wpro-
wadza sie nastepujace zmiany:

1) w art. 76 po ust. 1 wprowadza sie ust. 1a-1b:
»1a. Ustalajgc wysokos$¢ optaty za wydanie dowodu rejestracyjnego, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 2, minister
wtasciwy do spraw transportu uwzglednia dodatkowa optate uzalezniong od poziomu emisyjnosci pojazdéw:
a) 800 PLN w przypadku pojazdow z silnikiem wysokopreznym,
b) 400 PLN w przypadku pojazdéw z silnikiem iskrowym
¢) 200 PLN w przypadku pojazdéw niskoemisyjnych w rozumieniu art. 3 ust. 1 lit. m rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace normy emi-
sji CO, dla nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz
uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 (Dz. Urz. UE L 111/13).
1b. Postanowienie ust. 1a nie znajduje zastosowania wobec pojazdéw bedacych pojazdami zabytkowymi
w rozumieniu art. 2 pkt 39 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz.
110 z pézn. zm.).”.
2) art. 78b otrzymuje nastepujace brzmienie:
»~Optata za wydanie:
1) pozwolenia czasowego, zalegalizowanych tablic (tablicy) rejestracyjnych i nalepki kontrolnej oraz
ich wtdrnikdw, o ktérych mowa w art. 75 ust. 2,
2) karty pojazdu oraz jej wtérnika, o ktérych mowa w art. 77 ust. 3 i 3a,
3) decyzji o czasowym wycofaniu pojazdu z ruchu, o ktérej mowa w art. 78a ust. 3,
4) decyzji o profesjonalnej rejestracji pojazdéw, blankietéw profesjonalnych dowodéw rejestracyj-
nych oraz zalegalizowanych profesjonalnych tablic (tablicy) rejestracyjnych, o ktérych mowa w art.
80t ust. 2 - stanowi dochdéd powiatu.

Optata za wydanie dowodu rejestracyjnego stanowi przychéd Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, o kté-

rym mowa w Rozdziale 4c ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i paliwach ciektych (Dz. U.
22019 r. poz. 1155 z p6zn. zm.).".
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11. Obnizenie VAT na samochody elektryczne i hybrydowe

Propozycje zmian przepisow:

—> STARE BRZMIENIE PRZEPISU

Brak

NOWE BRZMIENIE PRZEPISU

W zatacznik nr 10 do ustawy o podatku od towardw i ustug nalezy doda¢ dodatkowy wers (25)
o tresci:

,pojazdy elektryczne w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124)".

W zatacznik nr 3 do ustawy o podatku od towardw i ustug nalezy doda¢ dodatkowy wers (74)
o tresci:

»Pojazdy typu hybrydy plug-in w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy o elektromobilno$ci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124) o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu wytacznie

napedu elektrycznego”.

=\

Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych
Electric

ehicle

“t= TRANSPORT &
5 Promotion Foundation : ENV'RONMENT

Brzmienie legislacyjne:

W ustawie z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towardéw i ustug (Dz. U. z 2018 r. poz.
2174 z pézn. zm.) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) w zataczniku nr 10 po wersie 24 dodaje sie wers 25:

~pojazdy elektryczne w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz.
1124)",

2) w zataczniku nr 3 po wersie 73 dodaje sie wers 74:
3) ,pojazdy typu hybrydy plug-in w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy o elektro-

mobilnosci i paliwach alternatywnych(Dz. U. z 2019 r. poz. 1124) o zasiegu co
najmniej 80 km przy uzyciu wytacznie napedu elektrycznego”.
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12.

Mozliwosé odliczania 100% VAT na samochody
elektryczne

Propozycje zmian przepisow:

—> STARE BRZMIENIE PRZEPISU

+W przypadku wydatkéw zwigzanych z pojazdami samochodowymi kwote podatku naliczonego,
o ktdrej mowa w art. 86 ust. 2, stanowi 50% kwoty podatku:

1) wynikajacej z faktury otrzymanej przez podatnika;

2) naleznego z tytutu:

a) $wiadczenia ustug, dla ktérego zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt 4 podatnikiem jest ich ustugobiorca,
b) dostawy towardw, dla ktérej zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt 5 podatnikiem jest ich nabywca,

¢) wewnatrzwspdlnotowego nabycia towardéw;

3) naleznego, w przypadku, o ktérym mowa w art. 33a;

4) wynikajacej z otrzymanego dokumentu celnego, deklaracji importowej w przypadku, o ktérym
mowa w art. 33b, oraz z decyzji, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 i 3 oraz art. 34.”

—> NOWE BRZMIENIE PRZEPISU

+W przypadku wydatkéw zwigzanych z pojazdami samochodowymi, innymi niz pojazdami samochodowymi
bedacymi pojazdem elektrycznym w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124), kwote podatku naliczonego,
o ktérej mowa w art. 86 ust. 2, stanowi 25% kwoty podatku:

1) wynikajacej z faktury otrzymanej przez podatnika;

2) naleznego z tytutu:

a) $wiadczenia ustug, dla ktérego zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt 4 podatnikiem jest ich ustugobiorca,

b) dostawy towardw, dla ktérej zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt 5 podatnikiem jest ich nabywca,

c) wewnatrzwspdlnotowego nabycia towardéw;

3) naleznego, w przypadku, o ktérym mowa w art. 33a;

4) wynikajacej z otrzymanego dokumentu celnego, deklaracji importowej w przypadku, o ktérym mowa
w art. 33b, oraz z decyzji, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 i 3 oraz art. 34.

1a. W przypadku wydatkéw zwigzanych z pojazdami samochodowymi bedacymi pojazdem hybrydowym
w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz. U. 22019 r. poz. 1124) o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu wylacznie napedu elektrycznego,
kwote podatku naliczonego, o ktérej mowa w art. 86 ust. 2, stanowi 75% kwoty podatku:

1) wynikajacej z faktury otrzymanej przez podatnika;

2) naleznego z tytutu:

a) $wiadczenia ustug, dla ktérego zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt 4 podatnikiem jest ich ustugobiorca,

b) dostawy towardéw, dla ktérej zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt 5 podatnikiem jest ich nabywca,

c) wewnatrzwspdlnotowego nabycia towaréw;

3) naleznego, w przypadku, o ktérym mowa w art. 33a;

4) wynikajacej z otrzymanego dokumentu celnego, deklaracji importowej w przypadku, o ktérym mowa
w art. 33b, oraz z decyzji, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2i 3 oraz art. 34.”

+.

L]
Fundacja Promocji Pojazdow Elektrycznych = TRANSPORT &

Electric

Vehicles Promotion Foundation

= ENVIRONMENT

Brzmienie legislacyjne:

W ustawie z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towardéw i ustug (Dz. U. z 2018 r. poz. 2174
z pézn. zm.) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) w art. 86a ust. 1 otrzymuje brzmienie:

+W przypadku wydatkow zwigzanych z pojazdami samochodowymi, innymi niz pojazdami sa-
mochodowymi bedacymi pojazdem elektrycznym w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11
stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. 22019 r. poz. 1124), kwote
podatku naliczonego, o ktérej mowa w art. 86 ust. 2, stanowi 25% kwoty podatku:

1) wynikajacej z faktury otrzymanej przez podatnika;

2) naleznego z tytutu:
a) $wiadczenia ustug, dla ktérego zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt 4 podatnikiem jest ich
ustugobiorca,
b) dostawy towardéw, dla ktérej zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt 5 podatnikiem jest ich na-
bywca,
c) wewnatrzwspolnotowego nabycia towardw;

3) naleznego, w przypadku, o ktérym mowa w art. 333;

4) wynikajacej z otrzymanego dokumentu celnego, deklaracji importowej w przypadku, o ktérym
mowa w art. 33b, oraz z decyzji, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2i 3 oraz art. 34.

2) po art. 86a po ust. 1 wprowadza sie ust. 1a:

«1a. W przypadku wydatkéw zwigzanych z pojazdami samochodowymi bedacymi pojazdem hy-
brydowym w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilno$cii
paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124) o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu
wytacznie napedu elektrycznego, kwote podatku naliczonego, o ktérej mowa w art. 86 ust. 2,
stanowi 75% kwoty podatku:

1) wynikajacej z faktury otrzymanej przez podatnika;

2) naleznego z tytutu:
a) Swiadczenia ustug, dla ktérego zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt 4 podatnikiem jest ich
ustugobiorca,
b) dostawy towardw, dla ktérej zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt 5 podatnikiem jest ich na-
bywca,
c) wewnatrzwspolnotowego nabycia towardéw;

3) naleznego, w przypadku, o ktérym mowa w art. 333;

4) wynikajacej z otrzymanego dokumentu celnego, deklaracji importowej w przypadku, o ktérym
mowa w art. 33b, oraz z decyzji, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2i 3 oraz art. 34.
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13. Zmniejszenie wysokosci odliczania VAT na samochody

spalinowe

Propozycje zmian przepisow:

—> STARE BRZMIENIE PRZEPISU

W przypadku wydatkéw zwigzanych z pojazdami samochodowymi kwote podatku naliczonego, o kté-
rej mowa w art. 86 ust. 2, stanowi 50% kwoty podatku:

1) wynikajacej z faktury otrzymanej przez podatnika;

2) naleznego z tytutu:

a) $wiadczenia ustug, dla ktérego zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt 4 podatnikiem jest ich ustugobiorca,

)
b) dostawy towardw, dla ktérej zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt 5 podatnikiem jest ich nabywca,

¢) wewnatrzwspdlnotowego nabycia towardéw;

3) naleznego, w przypadku, o ktérym mowa w art. 33a;

4) wynikajacej z otrzymanego dokumentu celnego, deklaracji importowej w przypadku, o ktérym

mowa w art. 33b, oraz z decyzji, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 i 3 oraz art. 34.”

—> NOWE BRZMIENIE PRZEPISU

+W przypadku wydatkéw zwigzanych z pojazdami samochodowymi, innymi niz pojazdami samochodowymi
bedacymi pojazdem elektrycznym w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124), kwote podatku naliczonego,
o ktérej mowa w art. 86 ust. 2, stanowi 25% kwoty podatku:

1) wynikajacej z faktury otrzymanej przez podatnika;

2) naleznego z tytutu:

a) $wiadczenia ustug, dla ktérego zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt 4 podatnikiem jest ich ustugobiorca,

b) dostawy towardw, dla ktérej zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt 5 podatnikiem jest ich nabywca,

c) wewnatrzwspdlnotowego nabycia towardw;

3) naleznego, w przypadku, o ktérym mowa w art. 33a;

4) wynikajacej z otrzymanego dokumentu celnego, deklaracji importowej w przypadku, o ktérym mowa
w art. 33b, oraz z decyzji, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 i 3 oraz art. 34.

1a. W przypadku wydatkéw zwigzanych z pojazdami samochodowymi bedacymi pojazdem hybrydowym
w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych
(Dz. U. 22019 r. poz. 1124) o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu wylacznie napedu elektrycznego,
kwote podatku naliczonego, o ktérej mowa w art. 86 ust. 2, stanowi 75% kwoty podatku:

1) wynikajacej z faktury otrzymanej przez podatnika;

Brzmienie legislacyjne:

W ustawie z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towardéw i ustug (Dz. U. z 2018 r. poz. 2174
z pézn. zm.) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) Art. 86a ust. 1 otrzymuje nastepujace brzmienie:

1. W przypadku wydatkéw zwigzanych z pojazdami samochodowymi kwote podatku naliczone-
go, o ktérej mowa w art. 86 ust. 2, stanowi 25% kwoty podatku:

1) wynikajacej z faktury otrzymanej przez podatnika;

2) naleznego z tytutu:
a) $wiadczenia ustug, dla ktérego zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt 4 podatnikiem jest ich ustu-
gobiorca,
b) dostawy towardéw, dla ktdrej zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt 5 podatnikiem jest ich nabywca,
c) wewnatrzwspolnotowego nabycia towardw;

3) naleznego, w przypadku, o ktérym mowa w art. 333;

4) wynikajacej z otrzymanego dokumentu celnego, deklaracji importowej w przypadku, o ktérym
mowa w art. 33b, oraz z decyzji, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 i 3 oraz art. 34.”

2) w art. 86a po ust. 1 wprowadza sie ust. 1a:

«1a. W przypadku wydatkéw zwigzanych z pojazdami samochodowymi bedacymi pojazdem hy-
brydowym w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124) o zasiegu co najmniej 80 km przy uzyciu
wytagcznie napedu elektrycznego, kwote podatku naliczonego, o ktérej mowa w art. 86 ust. 2,
stanowi 74% kwoty podatku:

1) wynikajacej z faktury otrzymanej przez podatnika;

2) naleznego z tytutu:
a) $wiadczenia ustug, dla ktérego zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt 4 podatnikiem jest ich ustu-
gobiorca,
b) dostawy towardéw, dla ktérej zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt 5 podatnikiem jest ich nabywca,
c) wewnatrzwspdlnotowego nabycia towardéw;

3) naleznego, w przypadku, o ktérym mowa w art. 33a;

4) wynikajacej z otrzymanego dokumentu celnego, deklaracji importowej w przypadku, o ktérym
mowa w art. 33b, oraz z decyzji, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2i 3 oraz art. 34.”.

3) po art. 146j wprowadza sie art. 146k:
+Wysokosé wspdétczynnika kwoty podatku naliczonego w stosunku do kwoty podatku, o ktdrej
mowa w art. 86a ust. 1a wynosi w kolejnych latach:

2) naleznego z tytutu:

a) $wiadczenia ustug, dla ktérego zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt 4 podatnikiem jest ich ustugobiorca,
b) dostawy towardéw, dla ktérej zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt 5 podatnikiem jest ich nabywca,

c) wewnatrzwspdlnotowego nabycia towaréw;

3) naleznego, w przypadku, o ktérym mowa w art. 33a;

4) wynikajacej z otrzymanego dokumentu celnego, deklaracji importowej w przypadku, o ktérym mowa

w art. 33b, oraz z decyzji, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2i 3 oraz art. 34.”

a

Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych

Electric Vehicles Promotion Foundation

“T= TRANSPORT &
= ENVIRONMENT

2021 - 74%,
2022 - 73%,
2023 - 72%,
2024 - 71%,
2025 - 70%,
2026 - 69%,
2027 - 68%,
2026 - 67%,
2027 - 66%,

2028 - 65%,
2029 - 64%,
2030 - 63%,
2031 - 62%,
2032 - 61%,
2033 - 60%,
2034 - 59%,
2035 - 58%,
2036 - 57%,

2037 - 56%,
2038 - 55%,
2039 - 54%,
2040 - 53%,
2041 - 52%,
2042 - 51%,
2043 - 50%.”
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—> STARE BRZMIENIE PRZEPISU (USTAWA OD PODATKU DOCHODOWYM OD OSOB
FIZYCZNYCH)

»1. Nie uwaza sie za koszty uzyskania przychodow:

[

46a) 25% poniesionych wydatkéw, z zastrzezeniem pkt 36, z tytutu kosztéw uzywania samochodu
osobowego, innego niz okreslony w pkt 46, na potrzeby prowadzonej przez podatnika dziatalnosci
gospodarczej - jezeli samochdd osobowy jest wykorzystywany réwniez do celdw niezwigzanych z dzia-
talnos$ciag gospodarcza prowadzong przez podatnika;”

—> NOWE BRZMIENIE PRZEPISU (USTAWA OD PODATKU DOCHODOWYM OD 0SOB
FIZYCZNYCH)

»1. Nie uwaza sie za koszty uzyskania przychoddéw:

[.]

46a) 25% poniesionych wydatkdéw, z zastrzezeniem pkt 36, z tytutu kosztéw uzywania samochodu
osobowego, innego niz okreslony w pkt 46 oraz samochodu osobowego bedacego pojazdem
elektrycznym w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124), na potrzeby prowadzonej przez podatnika
dziatalnosci gospodarczej - jezeli samochdd osobowy jest wykorzystywany réwniez do celéw

niezwigzanych z dziatalnos$cig gospodarczg prowadzong przez podatnika;”

46b) 15% poniesionych wydatkdw, z zastrzezeniem pkt 36, z tytutu kosztéw uzywania samochodu
osobowego bedacego pojazdem hybrydowym w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124) o zasiegu co
najmniej 80 km przy uzyciu wytacznie napedu elektrycznego, innego niz okreslony w pkt 46 , na
potrzeby prowadzonej przez podatnika dziatalnosci gospodarczej - jezeli samochdéd osobowy jest
wykorzystywany réwniez do celdw niezwigzanych z dziatalnoscig gospodarczag prowadzong przez
podatnika;”

CE

L]
Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych — TRANSPORT &

= ENVIRONMENT

Electric Vehicles Promotion Foundation

Brzmienie legislacyjne:

4) po art. 147 wprowadza sie art. 147a:
+Wysoko$é wspdétczynnika kwoty podatku naliczonego w stosunku do kwoty podatku,
o ktérej mowa w art. 86a ust. 1 wynosi w kolejnych latach:

2021 - 22,5%,
2022 - 20%,
2023 - 17,5%,
2024 - 15%,
2025 - 12,5%,
2026 - 10%,
2027 - 7,5%,
2028 - 5%,
2029 - 2,5%,
2030 - 0%”.

EKOLOGICZNA REFORMA PODATKOWA — 16 PROPOZYCJI NOWEJ LEGISLACJI NA RZECZ ELEKTROMOBILNOSCI

87



14,

Ulga PIT dla oséb fizycznych na inwestycje w prywatng

tadowarke normalnej mocy

Propozycje zmian przepisow:

—> STARE BRZMIENIE PRZEPISU

Brak

—> NOWE BRZMIENIE PRZEPISU

Art. 26j

»1. Podatnik bedacy wtascicielem lub wspdétwtascicielem budynku mieszkalnego jednorodzinnego ma prawo
odliczy¢ od podstawy obliczenia podatku, ustalonej zgodnie z art. 26 ust. 1 lub art. 30c ust. 2, wydatki poniesione
w roku podatkowym na materiaty budowlane, urzadzenia i ustugi, zwigzane z realizacjg przedsiewziecia
instalacji punktu tadowania o normalnej mocy,o ktérym mowa w art. 2 pkt 18 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124), ktére zostanie zakoriczone w okresie
3 kolejnych lat, liczac od korica roku podatkowego, w ktérym poniesiono pierwszy wydatek.

2. Kwota odliczenia nie moze przekroczy¢ 10.000,00 zt w odniesieniu do wszystkich realizowanych przedsiewzieé
polegajacych na instalacji punktu tadowania o normalnej mocy w poszczegdlnych budynkach, ktérych podatnik
jest wtascicielem lub wspdétwtascicielem.

3. Wysokos¢ wydatkéw ustala sie na podstawie faktur wystawionych przez podatnika podatku od towardéw i ustug
niekorzystajgcego ze zwolnienia od tego podatku.

4. Jezeli poniesione wydatki byty opodatkowane podatkiem od towardw i ustug, za kwote wydatku uwaza sie
wydatek wraz z podatkiem od towardéw i ustug, o ile podatek ten nie zostat odliczony na podstawie ustawy
o podatku od towardéw i ustug.

5. Odliczeniu nie podlegaja wydatki w czesci, w jakiej zostaty zaliczone do kosztéw uzyskania przychodoéw,
odliczone od przychodu na podstawie ustawy o zryczattowanym podatku dochodowym lub uwzglednione przez
podatnika w zwiazku z korzystaniem z ulg podatkowych w rozumieniu Ordynacji podatkowe;.

6. Odliczenia dokonuje sie w zeznaniu za rok podatkowy, w ktérym poniesiono wydatki.

7. Kwota odliczenia nieznajdujgca pokrycia w rocznym dochodzie podatnika podlega odliczeniu w kolejnych
latach, nie dtuzej jednak niz przez 6 lat, liczac od konca roku podatkowego, w ktérym poniesiono pierwszy
wydatek.

8. Podatnik, ktéry po roku, w ktérym dokonat odliczen, otrzymat zwrot odliczonych wydatkéw na realizacje
przedsiewziecia instalacji punktu tadowania o normalnej mocy, o ktérym mowa w art. 2 pkt 18 ustawy z dnia
11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124), jest obowiazany
doliczy¢ odpowiednio kwoty poprzednio odliczone do dochodu za rok podatkowy, w ktérym otrzymat ten zwrot.
9. W przypadku niezrealizowania przedsiewziecia instalacji punktu tadowania o normalnej mocy, o ktérym mowa
w art. 2 pkt 18 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019
r. poz. 1124) w terminie, o ktérym mowa w ust. 1, podatnik dolicza kwoty poprzednio odliczone do dochodu za

rok podatkowy, w ktérym uptynat ten termin.”.

+)

Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych
Vehicles Promotion Foundation

Electric

“T= TRANSPORT &
= ENVIRONMENT

Brzmienie legislacyjne:

W ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od oséb fizycznych (Dz. U.
z 2019 r. poz.1387) wprowadza sie nastepujace zmiany:
1) Po art. 26i dodaje sie art. 26j:

»1. Podatnik bedacy wtascicielem lub wspdtwtascicielem budynku mieszkalnego jednorodzinne-
go ma prawo odliczy¢ od podstawy obliczenia podatku, ustalonej zgodnie z art. 26 ust. 1 lub art.
30c ust. 2, wydatki poniesione w roku podatkowym na materiaty budowlane, urzadzenia i ustugi,
zwigzane z realizacja przedsiewziecia instalacji punktu tadowania o normalnej mocy, o ktérym
mowa w art. 2 pkt 18 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alterna-
tywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124), ktdre zostanie zakoriczone w okresie 3 kolejnych lat, liczac
od kohca roku podatkowego, w ktérym poniesiono pierwszy wydatek.

2. Kwota odliczenia nie moze przekroczy¢ 10.000,00 zt w odniesieniu do wszystkich realizowa-
nych przedsiewzieé¢ polegajacych na instalacji punktu tadowania o normalnej mocy w poszczegél-
nych budynkach, ktérych podatnik jest wtascicielem lub wspdtwtascicielem.

3. Wysokos¢ wydatkow ustala sie na podstawie faktur wystawionych przez podatnika podatku od
towardw i ustug niekorzystajacego ze zwolnienia od tego podatku.

4. Jezeli poniesione wydatki byty opodatkowane podatkiem od towardw i ustug, za kwote wydat-
ku uwaza sie wydatek wraz z podatkiem od towardéw i ustug, o ile podatek ten nie zostat odliczony
na podstawie ustawy o podatku od towaréw i ustug.

5. Odliczeniu nie podlegajg wydatki w czesci, w jakiej zostatyzaliczone do kosztéw uzyskania
przychododw, odliczone od przychodu na podstawie ustawy o zryczattowanym podatku dochodo-
wym lub uwzglednione przez podatnika w zwigzku z korzystaniem z ulg podatkowych w rozumie-
niu Ordynacji podatkowe;j.

6. Odliczenia dokonuje sie w zeznaniu za rok podatkowy, w ktérym poniesiono wydatki.

7. Kwota odliczenia nieznajdujgca pokrycia w rocznym dochodzie podatnika podlega odliczeniu
w kolejnych latach, nie dtuzej jednak niz przez 6 lat, liczac od konica roku podatkowego, w ktérym
poniesiono pierwszy wydatek.

8. Podatnik, ktéry po roku, w ktdrym dokonat odliczen, otrzymat zwrot odliczonych wydatkdéw na
realizacje przedsiewziecia instalacji punktu tadowania o normalnej mocy, o ktérym mowa w art.
2 pkt 18 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych (Dz. U.
z 2019 r. poz. 1124), jest obowigzany doliczy¢ odpowiednio kwoty poprzednio odliczone do do-
chodu za rok podatkowy, w ktérym otrzymat ten zwrot.

9. W przypadku niezrealizowania przedsiewziecia instalacji punktu tadowania o normalnej mocy,
o ktérym mowa w art. 2 pkt 18 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124) w terminie, o ktérym mowa w ust. 1, podatnik dolicza
kwoty poprzednio odliczone do dochodu za rok podatkowy, w ktérym uptynat ten termin.”.
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15. Wprowadzenie wymogu dostosowania instalacji elek-
trycznej do montazu tadowarek normalnej mocy na parkin-
gach i w garazach podziemnych

Propozycje zmian przepisow:

—> STARE BRZMIENIE PRZEPISU

Aktualnie art. 12 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych posiada nastepujace
brzmienie:

»1. Budynki uzytecznosci publicznej oraz budynki mieszkalne wielorodzinne, usytuowane w gminach,
o ktérych mowa w art. 60 ust. 1, oraz zwigzane z nimi wewnetrzne i zewnetrzne stanowiska postojo-
we, projektuje sie i buduje, zapewniajgc moc przytaczeniowa pozwalajacg wyposazy¢ te stanowiska
w punkty tadowania o mocy nie mniejszej niz 3,7 kW.”

—> NOWE BRZMIENIE PRZEPISU

Postanowienie art. 12 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych nalezatoby

w rozszerzy¢ o dodatkowe przepisy:

»1. Budynki uzytecznos$ci publicznej oraz budynki mieszkalne wielorodzinne, usytuowane
w gminach, o ktérych mowa w art. 60 ust. 1, oraz zwigzane z nimi wewnetrzne i zewnetrzne
stanowiska postojowe, projektuje sie i buduje, zapewniajac moc przytaczeniowa pozwalajgca
wyposazyc te stanowiska w punkty tadowania o mocy nie mniejszej niz 3,7 kW.

1a. Budynki mieszkalne wielorodzinne, z ktérymi zwigzanych jest co najmniej 10 wewnetrznych
lub zewnetrznych stanowisk postojowych, w momencie uzyskania pozwolenia na uzytkowanie
zapewniaja przystosowanie wszystkich miejsc postojowych, w szczegélnosci z wykorzystaniem
kanalizacji kablowej lub kabli zainstalowanych w kanale technologicznym, do zainstalowania
na pézniejszym etapie punktéw tadowania oraz zapewniajgc moc przytgczeniowg pozwalajaca
wyposazyc¢ te stanowiska w punkty tadowania o mocy nie mniejszej niz 3,7 kW.

1b. W przypadku wykonywania remontu podlegajacego obowigzkowi zgtoszenia organowi
administracji architektoniczno-budowlanej budynku mieszkalnego wielorodzinnego z ktérym
zwigzane jest co najmniej 10 wewnetrznych lub zewnetrznych stanowisk postojowych nalezy
przystosowaé wszystkie miejsca postojowe, w szczegélnosci z wykorzystaniem kanalizacji kablowej
lub kabli zainstalowanych w kanale technologicznym, do zainstalowania na pézniejszym etapie
punktéw tadowania oraz zapewniajgc moc przytgczeniowag pozwalajagcg wyposazyé te stanowiska
w punkty tadowania o mocy nie mniejszej niz 3,7 kW.

1c. Postanowienie ust. 1b znajduje zastosowanie réwniez w przypadku realizacji przedsiewziecia
termomodernizacyjnego w rozumieniu ustawy z dnia 21 listopada 2008 r. o wspieraniu
termomodernizacji i remontéw (Dz. U. 2 2020 r. poz. 22).

1d. Budynki uzytecznos$ci publicznej, z ktérymi zwigzane jest co najmniej 20 wewnetrznych i zewnetrznych
stanowisk postojowych, posiadajg tacznie taka liczbe ogélnodostepnych stacji tadowania, iz dostepne sg
one dla co najmniej 30% ogélnej liczby stanowisk postojowych.

1e. Budynki uzytecznosci publicznej, z ktérymi zwigzanych jest co najmniej 10 wewnetrznych lub
zewnetrznych stanowisk postojowych, w momencie uzyskania pozwolenia na uzytkowanie zapewniaja
instalacje co najmniej jednego punktu tadowania oraz przystosowanie co najmniej jednej pigtej miejsc
postojowych, w szczegélnosci z wykorzystaniem kanalizacji kablowej lub kabli zainstalowanych w kanale
technologicznym, do zainstalowania na pézniejszym etapie punktéw tadowania.

1f. W przypadku wykonywania remontu podlegajgcego obowigzkowi zgtoszenia organowi administracji
architektoniczno-budowlanej budynku uzytecznosci publicznej z ktérym zwigzane jest co najmniej
10 wewnetrznych lub zewnetrznych stanowisk postojowych nalezy zapewnié instalacje co najmniej
jednego punktu tadowania oraz przystosowanie jednej pigtej miejsc postojowych, w szczegélnosci
z wykorzystaniem kanalizacji kablowej lub kabli zainstalowanych w kanale technologicznym, do
zainstalowania na pézniejszym etapie punktéw tadowania oraz zapewniajgc moc przytaczeniowa
pozwalajgca wyposazyc¢ te stanowiska w punkty tadowania o mocy nie mniejszej niz 3,7 kW.

1g. Postanowienie ust. 1f znajduje zastosowanie réwniez w przypadku realizacji przedsiewziecia
termomodernizacyjnego w rozumieniu ustawy z dnia 21 listopada 2008 r. o wspieraniu termomodernizacji
i remontéw.”.
Dodatkowo, nalezy wprowadzi¢ odpowiedni przepis przejsciowy dla rozwigzania przewidzianego w art.
12 ust. 1d w postaci art. 85b:
+Wysokos¢ wspdtczynnika, o ktérym mowa w art. 12 ust. 1d wynosi w kolejnych latach:

2026 - 5%,

2027 - 10%,

2028 - 15%,
2029 - 20%,
2030 - 25%,
2031 - 30%.".

CE
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Brzmienie legislacyjne:

W ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.
z 2019 r. poz. 1124 z pézn. zm.) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) w art. 12 po ust. 1 dodaje sie ust. 1a-1b:

»1a. Budynki mieszkalne wielorodzinne, z ktérymi zwigzanych jest co najmniej 10 we-
wnetrznych lub zewnetrznych stanowisk postojowych, w momencie uzyskania pozwole-
nia na uzytkowanie zapewniajg przystosowanie wszystkich miejsc postojowych, w szcze-

1f. W przypadku wykonywania remontu podlegajgcego obowigzkowi zgtoszenia organo-
wi administracji architektoniczno-budowlanej budynku uzytecznosci publicznej z ktérym
zwigzane jest co najmniej 10 wewnetrznych lub zewnetrznych stanowisk postojowych
nalezy zapewni¢ instalacje co najmniej jednego punktu tadowania oraz przystosowanie
jednej piatej miejsc postojowych, w szczegdélnosci z wykorzystaniem kanalizacji kablowej
lub kabli zainstalowanych w kanale technologicznym, do zainstalowania na pdzniejszym
etapie punktéw tadowania oraz zapewniajagc moc przytaczeniowa pozwalajgcag wyposa-
zy¢ te stanowiska w punkty tadowania o mocy nie mniejszej niz 3,7 kW.

golnosci z wykorzystaniem kanalizacji kablowej lub kabli zainstalowanych w kanale
technologicznym, do zainstalowania na pézniejszym etapie punktéw tadowania oraz za- 1g. Postanowienie ust. 1f znajduje zastosowanie réwniez w przypadku realizacji przed-
siewziecia termomodernizacyjnego w rozumieniu ustawy z dnia 21 listopada 2008 r.

0 wspieraniu termomodernizacji i remontéw”.

pewniajgc moc przytaczeniowa pozwalajagcg wyposazyc te stanowiska w punkty tadowa-
nia o mocy nie mniejszej niz 3,7 kW.

1b. W przypadku wykonywania remontu podlegajgcego obowigzkowi zgtoszenia orga-
2) po art. 85a dodaje sie art. 85b:

+Wysoko$é wspodtczynnika, o ktérym mowa w art. 12 ust. 1d wynosi w kolejnych latach:

nowi administracji architektoniczno-budowlanej budynku mieszkalnego wielorodzinnego
z ktérym zwigzane jest co najmniej 10 wewnetrznych lub zewnetrznych stanowisk po-
stojowych nalezy przystosowac wszystkie miejsca postojowe, w szczegdlnosci z wyko-

rzystaniem kanalizacji kablowej lub kabli zainstalowanych w kanale technologicznym, do 2026 - 5%,
zainstalowania na pdzniejszym etapie punktéw tadowania. 2027 - 10%,
2028 - 15%,
1c. Postanowienie ust. 1b znajduje zastosowanie rowniez w przypadku realizacji przed- 2029 - 20%,
siewziecia termomodernizacyjnego w rozumieniu ustawy z dnia 21 listopada 2008 r. 2030 - 25%,
o wspieraniu termomodernizacji i remontéw (Dz. U. z 2020 r. poz. 22). 2031 - 30%.".

1d. Budynki uzytecznosci publicznej, z ktérymi zwigzane jest co najmniej 20 wewnetrz-
nych i zewnetrznych stanowisk postojowych, posiadaja tacznie taka liczbe ogélnodo-
stepnych stacji tadowania, iz dostepne sg one dla co najmniej 30% ogdlnej liczby stano-
wisk postojowych.

le. Budynki uzytecznosci publicznej, z ktérymi zwigzanych jest co najmniej 10 wewnetrz-
nych lub zewnetrznych stanowisk postojowych, w momencie uzyskania pozwolenia na
uzytkowanie zapewniaja instalacje co najmniej jednego punktu tadowania oraz przysto-
sowanie co najmniej jednej pigtej miejsc postojowych, w szczegélnosci z wykorzystaniem
kanalizacji kablowej lub kabli zainstalowanych w kanale technologicznym, do zainstalo-
wania na pdzniejszym etapie punktéw tadowania.

s

“T= TRANSPORT &

Fundacja Promocji Pojazdow Elektrycznych )
EKOLOGICZNA REFORMA PODATKOWA — 16 PROPOZYCJI NOWEJ LEGISLACJI NA RZECZ ELEKTROMOBILNOSCI 93




16. Dedykowana taryfa dla stacji tadowania o duzej mocy

Propozycje zmian przepisow:

—> STARE BRZMIENIE PRZEPISU

—> NOWE BRZMIENIE PRZEPISU

Postanowienia art. 46 ust. 3 i 4 ustawy Prawo energetyczne przewiduja:

3. Minister wtasciwy do spraw energii, po zasiegnieciu opinii Prezesa URE, okresli, w drodze rozpo-
rzadzenia, szczegétowe zasady ksztattowania i kalkulacji taryf dla energii elektrycznej oraz szczegdto-
we zasady rozliczen w obrocie energia elektryczng, biorac pod uwage: polityke energetyczng panstwa,
zapewnienie pokrycia uzasadnionych kosztéw przedsiebiorstw energetycznych, w tym kosztéw ich
rozwoju, ochrone intereséw odbiorcéw przed nieuzasadnionym poziomem cen i optat, poprawe efek-
tywno$ci dostarczania i wykorzystywania energii elektrycznej, réwnoprawne traktowanie odbiorcéw,
eliminowanie subsydiowania skrosnego, przejrzystos¢ cen i stawek optat oraz potrzebe rozwoju dro-
gowego elektrycznego transportu publicznego.

4. Rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 3, powinno okresla¢ w szczegdlnosci:

1) kryteria podziatu odbiorcéw na grupy taryfowe;
2) podziat podmiotdéw przytaczanych na grupy przytaczeniowe;
3) szczegdtowe zasady ustalania optat za przytaczenie do sieci, w tym sposdéb kalkulowania stawek
optat za przytaczenie;
4) rodzaje cen i stawek optat dla kazdej koncesjonowanej dziatalnosci gospodarczej oraz sposoéb ich
kalkulowania;
5) sposéb uwzgledniania w taryfach:
a) kosztéw uzyskania i przedstawienia do umorzenia $wiadectw pochodzenia,
b) (uchylona),
c) rekompensat, o ktérych mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 714/2009 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie warunkéw dostepu do sieci w odniesieniu
do transgranicznej wymiany energii elektrycznej i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1228/2003,
d) kosztéw, o ktérych mowa w art. 45 ust. 1a;
6) sposob uwzgledniania w taryfach poprawy efektywnosci i zmiany warunkow wykonywanej dziatal-
nosci przez przedsiebiorstwa energetyczne;
7) sposéb prowadzenia rozliczen z odbiorcami oraz miedzy przedsigbiorstwami energetycznymi, w tym
w zakresie okre$lonym w art. 45 ust. 1a;
8) sposdb ustalania bonifikat za niedotrzymanie parametréw jakosciowych energii elektrycznej i stan-
dardéw jakosciowych obstugi odbiorcéw;
9) sposdb ustalania optat za ponadumowny pobdr energii biernej i przekroczenia mocy;
10) sposéb ustalania optat za nielegalny pobdr energii elektrycznej;
11) zakres ustug wykonywanych na dodatkowe zlecenie odbiorcy i sposéb ustalania optat za te ustugi.”.

+.
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Postanowienia art. 46 ust. 3 i 4 ustawy Prawo energetyczne powinny zosta¢ uzupetnione o ust. 4a i 4b:

»3. Minister wtasciwy do spraw energii, po zasiegnieciu opinii Prezesa URE, okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegétowe zasady ksztattowania i kalkulacji taryf dla energii elektrycznej oraz
szczegotowe zasady rozliczen w obrocie energia elektryczng, biorgc pod uwage: polityke energetycznag
panstwa, zapewnienie pokrycia uzasadnionych kosztéw przedsigbiorstw energetycznych, w tym
kosztéw ich rozwoju, ochrone intereséw odbiorcéw przed nieuzasadnionym poziomem cen i optat,
poprawe efektywnosci dostarczania i wykorzystywania energii elektrycznej, réwnoprawne traktowanie
odbiorcdéw, eliminowanie subsydiowania skrosnego, przejrzystos¢ cen i stawek optat oraz potrzebe
rozwoju drogowego elektrycznego transportu publicznego.

4. Rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 3, powinno okreslaé¢ w szczegdlnosci:
1) kryteria podziatu odbiorcéw na grupy taryfowe;
2) podziat podmiotéw przytaczanych na grupy przytaczeniowe;
3) szczegdtowe zasady ustalania optat za przytaczenie do sieci, w tym sposéb kalkulowania stawek
optat za przytaczenie;
4) rodzaje cen i stawek optat dla kazdej koncesjonowanej dziatalnos$ci gospodarczej oraz sposéb ich
kalkulowania;
5) sposéb uwzgledniania w taryfach:
a) kosztéw uzyskania i przedstawienia do umorzenia $wiadectw pochodzenia,
b) (uchylona),
c) rekompensat, o ktérych mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 714/2009 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie warunkéw dostepu do sieci w odniesieniu
do transgranicznej wymiany energii elektrycznej i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1228/2003,
d) kosztéw, o ktérych mowa w art. 45 ust. 1a;
6) sposdb uwzgledniania w taryfach poprawy efektywnosci i zmiany warunkéw wykonywanej
dziatalno$ci przez przedsigbiorstwa energetyczne;
7) sposéb prowadzenia rozliczen z odbiorcami oraz miedzy przedsiebiorstwami energetycznymi, w tym
w zakresie okreslonym w art. 45 ust. 1a;
8) sposodb ustalania bonifikat za niedotrzymanie parametrow jakosciowych energii elektrycznej
i standardéw jakos$ciowych obstugi odbiorcéw;
9) sposdb ustalania optat za ponadumowny pobdr energii biernej i przekroczenia mocy;
10) sposdb ustalania optat za nielegalny pobér energii elektrycznej;
11) zakres ustug wykonywanych na dodatkowe zlecenie odbiorcy i sposdb ustalania optat za te ustugi.

4a. Rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 3, powinno okresla¢ utworzenie przez przedsiebiorstwa
energetyczne odrebnej grupy taryfowej dla odbiorcéw przytaczonych do sieci, ktérzy wykorzystujg
energie wytacznie na potrzeby ogélnodostepnej stacji tadowania w rozumieniu ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

4b. W grupie taryfowej, o ktérej mowa w ust. 4a, stosuje sie sktadnik zmienny stawki sieciowej
w wysokosci trzykrotnosci sktadnika zmiennego stawki sieciowej oraz nie stosuje sie sktadnika statego
stawki sieciowej.”.
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Brzmienie legislacyjne:

W ustawie z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne (Dz. U. z 2019 r. poz. 755
z pézn. zm.) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) po art. 46 ust. 4 dodaje sie ust. 4a i 4b:

+4a. Rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 3, powinno okres$la¢ utworzenie przez
przedsiebiorstwa energetyczne odrebnej grupy taryfowej dla odbiorcéw przytaczo-
nych do sieci, ktérzy wykorzystujg energie wytacznie na potrzeby ogdlnodostepnej
stacji tadowania w rozumieniu ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

4b. W grupie taryfowej, o ktérej mowa w ust. 4a, stosuje sie sktadnik zmienny staw-
ki sieciowej w wysokosci trzykrotnosci sktadnika zmiennego stawki sieciowej oraz nie
stosuje sie sktadnika statego stawki sieciowej.”.
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